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Editorial

Alberto Echaluce

Los acuerdos de pesca de la UE
deben tener una expansiéon
mas global

aimportancia de la expansién de la

I red global de acuerdos de pesca de
la UE con paises terceros estd sien-

do un instrumento y motor de la politica
de cooperacién al desarrollo y mejora de
las infraestructuras, la formacion, el know
how y las capacidades de los paises ter-
ceros beneficiarios de los mismos. La
ayuda sectorial de estos acuerdos es de un
40% en términos globales del total de la
contribucién de la UE, y que no se trata
s6lo de pagar por acceder al recurso ("pay
for fish"). Pero la sociedad civil de la
nueva modalidad de acuerdos sostenibles
de partenariado pesquero (SFPA en sus si-
glas en inglés) desde la entrada en vigor
en 2014 de la actual PPC. Esta ampliacién
delared de acuerdos es de particular im-
portancia para la flota cerquera atunera
congeladora, dada la naturaleza alta-
mente migratoria de los ttinidos tropica-
les y la necesidad de disponer de calade-
ros complementarios, sobre todo en Afri-
ca Occidental (fachada Atléntica) y Orien-
tal (Océano Indico). No obstante, més de
700 barcos europeos pescan fuera de las
aguas comunitarias al abrigo de varias fér-
mulas, desde acuerdos de la UE con ter-
ceros paises hasta actividades en alta
mar. La reforma persigue que nuestra flo-
ra opere en todo el mundo bajo las mismas
normas y estaindares medio ambientales y
sociales que rigen para las pesquerias
europeas. Es un acto de coherencia, la me-
jor contribucién de Europa a la lucha glo-
bal contra la pesca ilegal, no declarada y

no reglamentada y una manera de poner
orden en una situacién que no siempre fue
ejemplar.

Por ello es importante el reglamento que
pretende garantizar que los barcos euro-
peos se ajusten a nuestras normas de ac-
tividad. La norma es imprescindible ante
la evidencia de que las medidas de control
establecidas antes del cambio no funcio-
naban adecuadamente. Pero no podemos
permitir que las flotas que mejor se han
portado, las que han sido mejor controla-
das y sancionadas con mds rigor cuando
ha hecho falta, no sufran una doble san-
cién a la hora de recibir nuevas autoriza-
ciones de pesca.

Eso es lo que ocurre con los criterios es-
tablecidos en la nueva norma europea para
conceder o mantener licencias de activi-
dad. La propuesta de la Comisién Euro-
pea sostiene que los barcos, operadores o
capitanes que hayan sido sancionados
por incumplimientos graves de la nor-
mativa de pesca el afio anterior a la fecha
de solicitud no puedan recibir licencias.
Pero este principio para esas tres catego-
rias de agentes perjudica a los estados que
han aplicado con més rigor el reglamen-
to de control de pesca aprobado en 2009.

Tal es el caso del Estado espafiol, uno de
los que mds estrictamente se ha empefia-
do en aplicar a los componentes de su flo-
ta el régimen sancionador. Es preciso evi-
tar dobles sanciones para la flota y ope-
radores de los estados que mejor han

aplicado el reglamento de control del
2009. Desde 2015 la Comisién nos debe un
informe de evaluacién, pero sabemos que
no en todos los estados miembros las mis-
mas conductas implican las mismas san-
ciones. En esa situacién con la propuesta
original de la Comision, los paises hasta
ahora menos rigurosos en el control par-
ten con ventaja.

Por esas razones es necesario defender es-
pecialmente a la flota que opera en cala-
deros no comunitarios y que tiene por ob-
jetivo garantizar que todos los barcos
pesqueros que faenan en aguas no co-
munitarias tengan el mismo nivel de con-
trol para evitar discriminaciones a la hora
de conseguir licencias.

No podemos olvidar que los océanos
pueden aportarnos recursos cada vez
mds indispensables para hacer frente a los
desafios globales de las préximas décadas.
Hacia 2050 serdn necesarios alimentos, em-
pleo, energia, materias primas y en defi-
nitiva crecimiento econémico para soste-
ner una poblacién mundial que puede al-
canzar los 10.000 millones de personas. Los
océanos ocupan mds del 70% de la su-
perficie terrestre y su potencial para ayu-
dar a satisfacer esas necesidades es enor-
me. Los acuerdos de pesca pueden jugar
un papel primordial en este fortaleci-
miento del sector. 24
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Bilbao Marine Energy Week

Grandes posibilidades para la industria
maritima en la eélica marina

La celebracién de la Marine Energy Week ha demostrado que en Euskadi y en Espaiia hay o _ =
un sectorindustrial que puede hacer mucho negocio en este sector de las energias renova- Especial edlica y ensigias marinas

bles. Tecnalia coorganizador de la Marine Energy Week, de Bilbao, junto con el Ente Vasco ' -
de la Energia han mostrado su satisfaccién por los resultados de este gran evento y es que

ell nimero de industrias que trabajan en este &mbito son notables. Un caso de diversifica- La temporal golpea sobre el espigon de la
cién lo protagoniza: Nautilus Floating Solutions, asi como Oceantec, Zunibal, Navacel, | planta de energia undimotriz (generada por
Statoil, entre otras, con dos grandes empresas tractoras como Gamesa e Iberdrola. Que las olas del mar) de Mutriku (Bizkaia).
estan suministrando y construyendo parques y sistemas en toda Europa. Foto Gorritiberea
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Entrevista

Arantxa Tapia habla de las cuestiones de actualidad de la flota pesquera vasca

Arantxa Tapia: Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras
del Gobierno Vasco

“La obligaciéon del desembarque tiene que
llevarnos a tener barcos mas selectivos y
otra gestion de las cuotas”

Arantxa Tapia, Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras del
Gobierno Vasco considera que vamos hacia barcos mas selectivos y un cam-
bio en la gestién de las cuotas, motivado por la obligacién de desembar-
que de la flota, "algo que estd muy bien, pero puede que no sea efectivo".
Tapia habla de los repartos de cuotas de especie, del Registro francés de
buques, del trabajo de la inspeccién pesquera, de las posibilidades de la
energia edlica y de las inversiones en las lonjas de Bermeo y Ondarroa
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Entrevista

Es nuestra intencién publicar una entre-
vista para lo que remitimos este cuestio-
nario de preguntas:

1-En el seno del sector de bajura existe
preocupacion por los repartos de las
cuotas, intercambios y cesiones de cuo-
tas. ;Qué medidas se pueden introducir
para ofrecer mayor estabilidad a este
sector, sin la incertidumbre habitual?.

Los repartos de cuota a nivel estatal que
afectan a la bajura, y concretamente de es-
pecies como la caballa o verdel y el chi-
charro, se realizaron en la legislatura pa-
sada y en base a los criterios que marca la
Ley de Pesca Maritima del Estado. Los cri-
terios de reparto que marca la Ley se ba-
san en las capturas histéricas de la flota, y
una ponderacién de los aspectos socioe-
condémicos, para que todo el mundo pue-
da pescar.

Cosa distinta son los intercambios y ce-
siones de cuota que el Ministerio de Agri-
cultura y Pesca espafiol realiza con otros
estados miembros de la UE. En este sen-
tido, recientemente hemos padecido una
decision unilateral y desacertada con el bo-
nito del Norte, donde la Administracién
espafiola cedia parte de la cuota a la Ad-
ministracion Francesa, teniendo como
consecuencia el cierre de la pesqueria de
bonito del Norte para nuestra flota por
agotamiento de cuota, mientras la flota
francesa seguia pescando con “nuestra”
cuota y desembarcando sus capturas en
nuestros puertos. Esperamos que hechos
como éste no vuelvan a producirse, y
que las cesiones de cuota entre Estados, si
es que deben darse, se produzcan con la
aprobacién y consentimiento del sector
pesquero afectado.

2-;Cémo se puede regular el decreto
que regula los puertos bases y se garan-
ticen cuotas de pesca?

El nuevo Decreto que regula los puertos
base, deberia de tener en cuenta la zona
concreta en la que un barco pesquero
desarrolla su actividad, y deberia permi-
tir a las CCAAs poder dar la baja de
puerto base de oficio a un barco que no
estd desarrollando la mayoria de su acti-
vidad en las aguas de dicha CCAA. Lo 16-

No es de recibo lo que esta haciendo la
Administracion espafiola que no solo traspasa
parte del chicharro de nuestra zona a Galicia,
sino que incluso hace un nuevo reparto de la
cantidad que sustrae de la parte vasca y aplica
a ese cantidad las claves de reparto galaicas

gico serfa que cada barco tuviera como
puerto base, la CCAA en cuyas aguas ejer-
ce la mayor parte de su actividad a lo lar-
go del afio.

3-;Como evitar los traslado de la cuota de
chicharro de nuestra zona a otras zonas?

En este caso, nos encontramos con que bio-
légicamente el chicharro que pescan nues-
tros arrantzales en nuestras aguas y el que,
por ejemplo, pesca la flota del norte de Ga-
licia frente a sus aguas es el mismo stock.
Sin embargo, a nivel europeo ese chicha-
170 se reparte y todos los afios se estable-
ce una cuota de chicharro para nuestra
zona, y otra cuota diferente para la zona
asturiano-gallega.

Como anteriormente citada, hay que tener
en cuenta que ambas cuotas de chicharro
se encuentran repartidas en base a los cri-
terios de capturas histéricas. Como con-
secuencia de dicho reparto, l6gicamente el
porcentaje de cuota de la flota vasca en el
chicharro que se pesca n las aguas cerca-
nas a nuestra costa es superior al porcen-
taje de cuota del chicharro que se pesca
frente a aguas gallegas y viceversa. Pues
bien, la Administracion espafiola consiguié
en negociaciones que tuvo en Bruselas que
hasta un 50% de la cuota de chicharro de
nuestras aguas se pudiera pescar frente a
las aguas asturiano-gallegas, algo que no
nos parece mal. Ahora bien, lo que nos-
otros entendemos es que la UE lo que per-
mite, siendo biolégicamente el mismo
stock, es que parte del chicharro de una
zona pueda pescarse en otra. Lo que no es
de recibo es lo que estd haciendo la Ad-
ministracién espafiola que no sélo traspasa
parte del chicharro de nuestra zona a la
zona gallega, sino que incluso hace un nue-
vo reparto de la cantidad que sustrae de

nuestra zona y aplica a ese cantidad las cla-
ves de reparto de la zona gallega, zona en
la que el porcentaje de cuota de la flota vas-
ca es muy pequefio. Como consecuencia y
aplicando erréneamente este mecanismo
legal, estd desvirtuando “de facto” el re-
parto de chicharro o jurel realizado en su
dia y que fue consensuado por todos, sec-
tores y administraciones, con gran es-
fuerzo.

4-; Ante las ventas directas de verdel sin
pasar por la lonja, en los tiltimos dias, no
se deberia de haber adoptado el cierre de
la campana?

Nuestro Servicio de Inspeccién Pesquera
junto con la Inspeccién Pesquera del Mi-
nisterio, realizan una campafa exhausti-
va de inspeccién y control en esta pes-
queria. No hay que olvidar que el sector
estd pagando una multa por sobrepasar la
cuota en el afio 2.009.

5-;Que medidas se pueden adoptar en
Madrid para evitar la salida de los atu-
neros congeladores al registro francés?.
.Cémo se puede abordar este asunto?

No tenemos noticias de que haya ningtin
atunero congelador que quiera inscribir-
se en el registro francés. Lo que nos cons-
ta es que Francia estd permitiendo a sus
atuneros congeladores inscribirse en el Re-
gistro de la Marina Mercante francesa, lo
cual les otorga una serie de beneficios fis-
cales y sociales. Lo que hemos solicitado
reiteradamente al Ministerio, de la mano
del sector, es que ponga en marcha ya el
Registro Especial de Barcos que pescan fue-
ra de las aguas UE. Este registro estd for-
malmente creado por el Ministerio, pero
falta dotarlo de contenido y establecer las
consecuencias (de indole sociolaboral y fis-
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cal) que tendr4 la inscripcién en el mismo.

6-Los armadores atuneros reclaman una
accién contra la pesca ilegal y la gober-
nanza. ;Qué papel puede jugar el Go-
bierno Vasco en el ambito internacional
para apoyar a esta flota importante en
Euskadi?

La flota atunero congeladora es un seg-
mento de flota muy importante para Eus-
kadi. Teniendo en cuenta las zonas en las
que pescan, la representacion de esta flo-
ta en las Organizaciones internaciones
de Pesca y en todos los foros internaciones
corre a cargo de la UE, ni siquiera del Es-
tado espafiol. Nosotros acompafiamos al
sector en todas las gestiones que nos soli-
citan.

7-Existe mucha preocupacién en Onda-
rroa con las medidas que introducira la
obligacion de desembarque. ;Cuales son
las repercusiones mas importantes de esta
normativa?

La obligacion de desembarcar todas las es-
pecies sometidas a TACs y cuotas a par-
tir de 2019 causa preocupacién no solo en
Ondarroa, sino en todos los puertos. Es
mds, me atreveria a decir que también cau-
sa preocupacion incluso en Bruselas. En
aquellos paises, como Espaiia, con cuotas
de pesca escasas en todas las especies, el
problema es muy importante. Asi por
ejemplo, y para el caso de las pesquerias
mixtas de fondo (merluza, rape, gallo...)
que se realizan con arrastre nos podemos
encontrar con que agotada la cuota que
tenga un barco de una especie- por ejem-
plo gallo-, esto le impida salir a pescar las
otras especies (merluza, rape, etc...) por-
que es muy probable que en un nuevo lan-
ce de pesca vuelva a pescar algo de gallo
y no tiene cuota contra la que computar,
con lo cual le obligaria a parar su actividad,
a pesar de que disponga de cuotas de otras
especies. En fin, la obligacién de desem-
barque va a exigir a determinados barcos
y en determinadas pesquerifas una modi-
ficacién hacia artes de pesca mds selecti-

vos (para evitar la pesca de inmaduros),
algo que estd muy bien, pero que puede
que no sea suficiente. Y en estos casos va
a exigir también cambios en los sistemas
de gestion de las cuotas de pesca, tal y
como los hemos conocido hasta ahora.

8-;Cuales podran ser los efectos del bre-
xit sobre el sector de altura al fresco?

En este caso habrd que estar muy atentos

El presupuesto total de la lonja de Ondarroa
asciende a 22 M euros, y se prevé un plazo de
construcciéon maximo de cuatro aiios

a las negociaciones que se lleven a cabo en-
tre la UE y el Reino Unido. Habra que ver
cémo quedan los repartos de las cuotas de
pesca a nivel europeo, ya sin el Reino Uni-
do que tiene actualmente un porcentaje de
cuota importante en el seno de la UE. Ha-
bra que ver también cémo queda el acce-
so a las aguas britanicas para los barcos eu-
ropeos. Estaremos muy atentos también al
acceso a los mercados europeos de los pro-
ductos de la pesca britdnicos (no hay que
olvidar que el Reino Unido es un pais ne-
tamente exportador de productos pes-
queros siendo su principal mercado Es-
pafia).

9- Tal como se ha demostrado en el Con-
greso World Maritime Week, celebrado en
Bilbao, Euskadi ocupa ya un papel pre-
ponderante en las edlicas marinas y en las
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Francia esta permitiendo a sus
atuneros congeladores inscribirse
en el Registro de la Marina
Mercante francesa, lo cual les
otorga una serie de beneficios
fiscales y sociales, aunque ningin
atunero vasco se ha inscrito

energias marinas que acciones van a desarrollar para el im-
pulso definitivo a este sector. Muchas empresas pequeiias
y medianas quieren “engancharse’a los grandes lideres Iber-
drola y Gamesa que trabajan en este ambito.

En BIMEP se concreta la apuesta publica del Gobierno Vas-
co con el desarrollo de las energfas marinas. Se estd comple-
tando la tramitacion con el Ministerio de Medio Ambiente para
abrir también la instalacién a la energfa eélica marina. La pues-
ta en marcha de una plataforma tan innovadora y los pro-
gramas de ayudas impulsadas por el EVE crean el ecosiste-
ma necesario para promover la I+D-i y atraer la actividad in-
dustrial en un sector de futuro como el de las energias ma-
rinas.

Lonja de Ondarroa

10-;Podia explicar los pasos que se van a dar para la cons-
truccién de la lonja de Ondarroa?. ;Licitacion?. ;Inicio de
Obra?. ;Presupuesto?. ;Finalizacién?. ;Repercusiones sobre
las descargas y transporte de especies?

Nuestra idea es licitar la obra este mismo afio, para que el in-
vierno que viene podamos ya iniciar las obras de la lonja de
Ondarroa. El presupuesto total de la obra asciende a 22 M eu-
ros, y se prevé un plazo de construccién maximo de cuatro
aflos, ya que es nuestra intencién interferir lo minimo posi-
ble con la actividad actual de descarga y transporte de pes-
cado, lo cual nos llevard a tener que paralizar temporalmente
la construccién de la obra cuando nos encontremos por ejem-
plo en plena costera de verdel o anchoa.

11-;Podia explicar los pasos que se van a dar para la cons-
truccién de la lonja de Bermeo?. ;Licitacién?. ;Inicio de
Obra?. ;Presupuesto?. ;Finalizacién?. ;Repercusiones sobre
las descargas y transporte de especies?

De la misma manera y para Bermeo, tenemos redactado ya
el proyecto de construccién de la ampliacién de la lonja de
pescado actual, para dotar de espacio suficiente para insta-
lar una nueva fabrica de hielo, asi como un tren de lavado de
cajas y un lugar apropiado para el cosido y reparacién de re-
des. El presupuesto total ascenderfa a los 2,2 M euros. Esta-
mos en contacto con los responsables de la Cofradia de Pes-
cadores para terminar de definir algunos aspectos y espera-
mos que en breve plazo podamos también licitar esta obra.ZA

Con una instalacion de Volvo Penta IPSS00 cuadruple, el
Njord Odin es un barco de servicio rapido para parques
eblicos marinos. Excelente rendimiento, insuperable
maniobrabilidad y bajo consumo de combustible, mejoran la
eficiencia y costo operativo. www.volvopenta.com

VOLVO PENTA IPS 900 VOLVO
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La flota atunera trabaja para
conseguir un acuerdo con Kenia,
tras firmarse uno con Liberia

a flota atunera trabaja para con-

seguir un acuerdo con Kenia,

tras alcanzarse un entente con

Liberia. Por este motivo se in-
vit6 al Congreso de Eurofishing a Ha-
rrison Charo-Karisa, director en fun-
ciones de Desarrollo y Comercializacién
de Recursos Pesqueros del Ministerio de
Desarrollo de Ganaderia y Pesca, de Ke-
nia que puso sus dudas para su firma,
muy presionado quizds por los grupos
ecologistas o por otros intereses. Pese a
ello, las asociaciones empresariales no
desmayan en conseguir la firma de un
acuerdo. Sin embargo, desde Liberia, Eli-
zabeth-Rose Amidjobbe aprecié “como
muy prometedor” para su pafs la firma
de un acuerdo con la UE. Asi, Anertz
Muniategi, en representacién de las
empresas, agrupadas en la asociaciéon
Anabac, solicité que se ampliase la red
de acuerdos de pesca en Africa, “asi
como el mantenimiento de los existen-
tes”, tras la firma el acordado con Libe-
ria, pais que siempre aprecié grata-
mente la firma de un acuerdo.

Hay que tener en cuenta que el 12,5% de
las capturas anuales de attn en el Indi-
co son destinadas de forma directa a la
UE, mientras la mayoria se procesa en
las islas Seychelles, Kenia, las islas Mau-
ricio y Madagascar. La proporcién as-
ciende al 20% para el Atldntico, con la
mayoria del pescado transformado en
Ghana, Costa de Marfil y Senegal. En el
caso del Pacifico, todas las descargas se
procesan en Ecuador y Tailandia. De esta
manera, opara los barcos atuneros se ha
convertido en “prioritario” la ampliacién
de acuerdos en Africa.

Como consecuencia, 5.493 de los 14.660
puestos de trabajo que genera el la in-
dustria pesquera en estos paises de-
penden de los desembarques europeo.

ix L
Alexandre Rodriguez de LDAC, Juan P?blo Rodriguez Sr;iui::m, de Anabac,
Stefan Depypere, de la UE, Elizabeth-Rose Amidjobbe, de Liberia, Julio Morén,
de OPAGAC, Javier Garat, de Cepesca, y Harrison Charo-Karisa, del Ministe-
rio de Kenia

Anabac solicita la
ampliacion de la red de
acuerdos de pesca en
Africa, asi como el
mantenimiento de los
existentes

Por este motivo, Muniategi dijo que
“se debe mantener una coherencia entre
las distintas politicas de la UE, de forma
que a la hora de abordar los Acuerdos
de Pesca se aborden desde una 6ptica
compartida con otras politicas, como la
del Desarrollo y la Politica Comercial de
la UE, dado el interés de los acuerdos de
pesca para la UE y para el propio pais
tercero por transcender el mero acceso
a los recursos pesqueros”.

También pidi6 Muniategi que en las ne-
gociaciones de los Acuerdos de Pesca se
debe garantizar una interlocucién directa
y fluida con los operadores europeos,
para garantizar que estos Acuerdos,
siendo modelo y referente de rigurosi-
dad y estricto cumplimiento, sean
Acuerdos ampliables desde un punto de
vista operativo por los operadores. Para
ello se exige la armonizacién de los tér-
minos técnicos de los acuerdos en pes-
querias y en flotas altamente migrato-
rias,” sobre todo en aquellas cuestiones
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dificiles de abordar, si no se hace desde
una perspectiva regional (embarque de
observadores, contratacién de marine-
ros, inspecciones de pesca, etc)”, ex-
presaron desde Anabac.

En este sentido, Muniategi mostré su
apoyo a los Acuerdos de Pesca de la UE,
“preferibles a los acuerdos privados
porque permiten facilitar el acceso a las
aguas de los estados costeros en paises
sujetos a regulaciones donde el acceso
por la via privada serfa practicamente in-
viable”.

En este sentido, este tipo de acuerdos fa-
cilitan la presencia de una flota como la
europea que “opera con unos estdnda-
res de cumplimiento y unos costes que

son los més elevados del mundo, y es | “T 05 Acuerdos de Pesca deben garantizar una

también muy escrupulosa en el cum-

plimiento de la reglas y en I sostenibi- | Interlocucion directa y fluida con los operadores

7y AN
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Se fue de la CEE en 1982 con un protocolo especial para la pesca

La salida a la carta de Groenlandia

Texto:
Juan Carlos Barros

uando todavia nos pregunta-
mos como acabara el Brexit y
qué repercusiones va a tener
sobre el sector pesquero, se
nos olvida que hay un precedente nota-
ble que nos puede ilustrar sobre lo que
vaya a pasar, y fue cuando Groenlandia
se sali¢ de la entonces Comunidad Eco-
némica Europea (CEE), donde la Pesca
tuvo una importancia fundamental.

Cuando el reino de Dinamarca se incor-
poré ala CEE en 1973, al mismo tiempo que
Irlanda y el Reino Unido, pues Groenlan-
dia no era un estado independiente sino
una regién de Dinamarca. En Dinamarca se
celebré un referendum para decidir si en-
traban o no entraban en la CEE, y a pesar
que los votos emitidos en Groenlandia
fueron NO en un 70 %, tuvieron que entrar
junto con el resto de Dinamarca, donde el
resultado global fue a favor de formar par-
te de la CEE.

Las cosas cambiaron en 1981, cuando Gro-
enlandia consiguié una mayor autonomia
dentro de Dinamarca, tras las eleciones
que gano el partido euroescéptico Siumut.
Como consecuencia de ello, el Parla-
mento groenlandés dijo que habia que ha-
cer otro referendum solo en Groenlandia,
para decidir si seguir o no seguir. La ra-
z6n fundamental era que querian man-
tener la soberania sobre sus aguas terri-
toriales de pesca.

El 23 de febrero de 1982 se celebr el re-
ferendum, cuyo resultado fue el siguien-
te: NO 12.615 (53 %), S 11.180 (47%). En-
tre 1982 y 1984 se desarrollaron las ne-
gociaciones y el 1 de Febrero de 1985, Gro-
enlandia dej6 formalmente la CEE, pero
no se transformé en un pais extranjero, o
tercer pafs en la terminologfa burocrati-
ca europea, sino que pasé a ser un PTU
(Paises y Territorios de Ultramar) como
por ejemplo las Dependencias Bri-tdnicas
de Jersey y Guernsey, que también tienen
un estatus especial en la CEE.

Los obstdculos que habia entonces para
que Groenlandia se saliese de la CEE eran,
por una parte, de orden légico, pues
Groenlandia no era un estado miembro de
la CEE (el miembro lo era Dinamarca), y
en consecuencia, si no era miembro, tam-
poco podjia salirse. Y, por otra parte, ha-
bia una razén juridica, que se suponia que
iba a ser insuperable, y es que estaba pro-
hibido abandonar la CEE por una dispo-
siciéon del propio Tratado de Roma, que
era lanorma fundacional y que reflejaba
la idea original de crear una comunidad
permanente. Concretamente, el articulo
240 decfa que la CEE se constitufa por un
periodo de tiempo ilimitado; lo cual, uni-
do a que no habia ninguna disposicién so-
bre la retirada unilateral, significaba que
los miembros no se podian salir. En cual-
quier caso, hay que decir que la CEE no
ha sido nunca una organizacién interna-
cional de una gran ortodoxia juridica, y
desde un punto de vista tedrico se llegé
hasta el extremo de sos-tener que era un
organizacién “sui generis”, o como dijo
Jacques Delors, uno de los presidentes de
la Comisién Europea, que la CEE era un
OPNI (objeto politico no identificado).

La solucién con la que dieron finalmen-
te en la CEE no fue la salida de Groenlan-
dia sino hacer un nuevo tratado que re-
ducia la aplicacién territorial del tratado

de Roma, de tal manera que no se apli-
caba en Groenlandia.

Ese nuevo tratado (conocido como el
Tratado de Groenlandia), y que firmaron
todos los estados miembros de la CEE, era
muy breve y decia que Dinamarca habia
propuesto que no se aplicara el Tratado
en Groenlandia y se accedia a ello en vis-
ta que Groenlandia tenfa unas caracte-
risticas especiales, sin precisar en que con-
sistia esa especialidad. Y para sus futuras
relaciones se afladia un Protocolo con dis-
posiciones especiales para Groenlandia
que constaba de tres articulos, y concre-
tamente en el articulo 1° se dice que los
productos de la pesca de Groenlandia im-
portados a la CEE estardn exentos de ta-
rifas aduaneras y de restricciones cuan-
titativas, siempre y cuando haya un con-
venio para el acceso de la CEE alas aguas
pesqueras de Groenlandia que sea sa-
tisfactorio para la CEE.

Al final, la CEE mantuvo sus derechos pes-
queros y Groenlandia su contribucién fi-
nanciera como antes de salirse. El acuerdo
pesquero que se preveia en el Protocolo se
celebré al afio siguiente y la CEE mantu-
vo las ayudas de los fondos estructurales
europeos a Groenlandia, que suponen
cerca del 7% de su Presupuesto. El Acuer-
do se ha ido renovando cada seis afios y ha
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funcionado como la principal via para los
programas financi-eros europeos, ya fue-
ra en la pesca o en otros sectores.

El Parlamento Europeo aprobd el 2 de
abril de 2016, el dltimo Protocolo por el
que se fijan las posibilidades de pesca y
la contrapartida financiera. El Protocolo
abarca el periodo entre el 1/1/2016 y el
31/12/2020 y es una acuerdo mixto,
donde la contrapartida financiera es
16.099.978 euros, incluida una reserva de
1.700.000 euros para cantidades adi-cio-
nales de las especies indicadas en el Pro-
tocolo. Més 2.931.000 euros anuales para
el apoyo y la aplicacion de la politica pes-
quera sectorial groenlandesa.

Viendo todo esto, parece innecesario pre-
guntarse que pasard con el Brexit, porque
esta claro que en la CEE predominan las so-
luciones a la carta. Hoy en dfa, la salida de
la Uni6én Europea (UE) se rige por el articulo
50.1 del Tratado de Lisboa, que dice que
“todo estado miembro podra decidir, de
conformidad con sus normas constitucio-
nales, retirarse de la Unién....” Esta dispo-
sicién es una copia exacta de la incluida en
la Constitucién Europea, que como es sa-
bido, nunca lleg6 a aplicarse, tras la olea-
da de refe-réndums negativos que hubo por
toda Europa. No obstante, dejé como he-
rencia unos defectos muy notables, como
éste del abandono unilateral sin causa ni
consentimiento de los otros miembros.

La introduccién de ese articulo en la
Constitucién Europea fue una novedad en
el derecho internacional de los tratados,
tal y como tiene su contenido bésico en el
Tratado de Viena. Esa novedad solo tie-
ne su explicacién en clave politica, co-mo
lo confirman los comentarios que hizo el
Presidium (6rgano supremo de la Con-
vencién que se formé ex novo para refor-
mar los tratados europeos y para respon-
der, al mismo tiempo, a las criticas de fal-
ta de democracia) sobre el articulo 50,
don-de dice que constituye “una sefial po-
litica para cualquiera que estuviera in-
clinado a decir que la Unién es una enti-
dad rigida de la que es imposible salir.”

Lainclinacién y la rigidez parece que pe-
saron bastante posteriormente al elabo-
rarse el nuevo y vigente Tratado de Lis-
boa, tras el fracaso de la Constituciéon Eu-
ropa, pues se repitié la misma disposi-
cién de abandono unilateral, solo que la
situacién en Europa ya era muy distinta
y no se trataba de hacer una constitucién.
Segtin el art. 50.2 del Tratado de Lisboa,

el estado que se retira debe notificar su in-
tencidn y se negocia un acuerdo “te-
niendo en cuenta el marco de sus rela-
ciones futuras con la Union”.

Finalmente, resulta ilustrativo también ha-
cer una comparacioén con el caso de las is-
las Faroe que se dio en aquella misma
época, también con notable importancia
pesquera, y también parte de Dinamarca,
donde tuvieron el mismo problema que
Groenlandia - o sea que no querfan estar
en la CEE- pero con una diferencia fun-

damental en aquel momen-to y es que te-
nian un grado mas grande de autogo-
bierno. De manera que las Faroe no que-
rian entrar y no entraron. Desde entonces,
las islas Faroe se rigen, en su relacién con
la UE, por medio de un acuerdo pesque-
ro y un acuerdo de libre comercio, y no
forman parte de la CEE, como se dice en
el propioTratado de Roma. Ademads tie-
nen una politica comercial independien-
te y celebran acuerdos comerciales pro-
pios con otros estados. “A
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Stefaan Depypere.
“Se ha duplicado el numero de
motores nuevos en la flota pesquera”

1 director de Gobernanza y Asun-
tos maritimos, Stefaan Depypere,
“mostrd su apoyo al desempefio de
una labor en favor de la ecoinno-
vacién y desde la UE se seguird afirmando
la existencia de un desequilibrio entre la ca-
pacidad de pesca europea y los recursos”.

En este sentido, mostré su apoyo a las pa-
ralizaciones de flota y la renovaciéon de mo-
tores de los barcos para sustituirlos por otros
nuevos con mayor eficiencia energética. En
esta direccién mostré datos sobre el niime-
ro de barcos que habian cesado de su acti-
vidad contdndose con un total de 1440
barcos paralizados de forma definitiva, la
aprobacién de un totalde 38.008 expedien-
tes de paralizaciones de motores y un total
de 2.976 que se habian modernizado. “La
flota pesquera ha duplicado el niimero de
motores nuevos”, al mismo tiempo que
mostro esperanzas en favor “la flota se siga
renovando hacia actividades complemen-
tarias”. Para ello, consideré indispensable
la obtencién de fondos financieros para re-
novar la flota. “Apoyamos los cambios de
motores” y también tratamos de incentivar
a los jévenes pescadores en la actividad”.
Otro frente de actividad es el apoyo alain-
vestigacién y recogida de datos, el impul-
so al didlogo social y al crecimiento azul.

En cuanto a otras cuestiones la UE piensa
apoyar la acuicultura sostenible y la protec-
cién de la biodiversidad. “Hemos modificado
los mecanismos de intervencion para una me-
jor comercializacién, y se trata de apoyar la
calidad del producto y el impulso a campa-
fias de comercializacién”, dijo Depypere.

El director de Gobernanza y Asuntos Maritimos Stefaan Depypere.

“El objetivo del
rendimiento maximo
sostenible no se

conseguira para el
2020”

Desde Islandia, Svavar Svavarsson comen-
t6 la experiencia de la macroempresa, Hb
Grandi Iceland, en aras de lograr una pesca
competitiva y responsable, “tratando, por to-
dos los medios, de asegurar los stocks para
las generaciones futuras”. Esta firma traba-
ja con cuotas transferibles, bajo aprobacién
del Gobierno, en base a los dictimenes que
prestan los consejos ecologistas. Sus flotas tra-
bajan bajo criterios no contaminantes y un as-
pecto que mostr6 en video fue la implanta-
cién en la empresa de maquinas de corte a
presién, “de forma lo més precisa posible”
para la transformacién de filetes de bacalao.

Mensajes apocalipticos

Por su parte, Yimin Ye PhD, de la FAO,
apunt6, en un tono muy apocaliptico, que
las capturas mundiales estd situadas en 167
millones de pescado, al que se dedican 57
millones de personas en todo el mundo.
Apunté una caida del 90 por ciento de los

recursos y utilizé frases de cientificos en el
sentido en el que muchas especies desapa-
recerdn en el 2048. “Desde 1974 al 2013 con-
tamos con recursos pesqueros sostenibles y
no sostenibles, pero No vamos a alcanzar el
objetivo del rendimiento maximo sosteni-
ble, para el 2020”7, aunque si puso como
ejemplo a Australia, como pafs en el que se
habia recuperado de la sobrepesca. “En el
2004, el 20 por ciento de los recursos esta-
ba sometidos a la sobrepesca, y ahora estd
en unnivel del 11 por ciento” . Para Ye PhD,
“la sobrepesca produce pérdida de bene-
ficios econémicos. Hace la pesca ineficien-
te, y a nivel mundial se cuenta con dema-
siados pesqueros que debemos reducirlo en
un 40 por ciento”. También consideré im-
prescindible “cubrir la demanda de pro-
ductos pesqueros, requiriendo una capa-
cidad institucional para llevar a cabo poli-
ticas de sostenibilidad como se llevan a cabo
en Australia, Nueva Zelanda, Estados Uni-

7y A

dos, principalmente”. 22X
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Basilio Otero, nuevo presidente de la
Federacion Nacional de Cofradias

1 patrén mayor de Burela (Lugo), Ba-
silio Otero, afronta como un "reto bo-
nito" presidir la Federacién Nacional
de Cofradias de Pescadores, tras ser
elegido para liderar los pésitos espafioles.

De tal forma, son mds de 200 cofradias las que
gestionard a partir de ahora en todo el pais,
ademds de federaciones provinciales y auto-
némicas del conjunto del Estado, un Basilio
Otero que también estd al frente desde hace
tres afios de los pésitos de la provincia de
Lugo.

Asi, Otero explica que "el primer objetivo es
reunir a la nueva directiva" y con los dos vi-
cepresidentes, asi como con las diferentes ad-
ministraciones, con el secretario general de Pes-
ca, Alberto Lépez-Asenjo, a la cabeza.

En este sentido, "lo que va a marcar el rumbo
inmediato es la problematica de los TACy cuo-
tas", "ademds de los descartes", que sefiala "son

las dos prioridades".

Al respecto, incide en las necesidades de au-
mentar las posibilidades de pesca en el Can-
tabrico-Noroeste y el Golfo de Cadiz, al tiem-
po que se refiere al "problema" del attin rojo
en el Mediterraneo. "Es cierto que crecieron las
cuotas en los dltimos afios, pero hay que se-
guir aumentdndolas", subraya.

Seguro de s mismo, pero preocupado por lo-
grar la unién y que la Federacién Nacional de
Cofradias de Pescadores encuentre el camino
que le saque de la intranquilidad econémica
en la que se halla. Basilio Otero, elegido nue-
vo presidente de los pésitos espafioles es un
hombre de mar. Ahora, alos cargos de patrén
mayor de la cofradia de Burela y de presidente
de la Federacion Provincial de Cofradias de
Pescadores de Lugo, Otero suma la Presidencia
de la Federacién Nacional de Cofradias de Pes-

“Es necesario aumentar
las cuotas en el
Cantabrico-Noroeste y
en el Golfo de Cadiz”

cadores. Apenas cuatro horas después del es-
crutinio y su proclamacion como presidente,
regresaba a Galicia con "la esperanza de ha-
cer las cosas bien con la ayuda de todos". "De
no ser asi, no me habria presentado. Mi obje-
tivo fundamental es defender a la gente de la
pesca", sentencia.

- Uno de sus retos es buscar una salida a la
situacién econdmica de la entidad. ;Le pre-
ocupa?

-Mucho. Me preocupaba antes y me preocu-
pa ahora. La Federacién Nacional, como las co-
fradfas, dependen de las cuotas de los socios,
del mismo modo que lo hace de las subven-
ciones oficiales. Siempre hay inquietud. Con-
fio en que salgamos adelante. Lo haremos.

-Las cofradias tienen un vinculo especial con
la flota artesanal. ;Hasta donde llega su com-
promiso con ella?

-Los pésitos representan mayoritariamente a
la flota artesanal. Este tipo de pesca es fun-
damental en casi toda Espafia y la conozco
bien. Estaremos al mdximo con ellos, como
siempre. Es nuestra fuerza motriz. Sin ella las
cofradfas perderfan buena parte de su singu-
laridad y, desde luego, su existencia.

-¢;Cuales van a ser sus primeros pasos?

-Tomar posesién y ponernos directamente ma-
nos a la obra. Hay mucho por hacer. Quere-
mos reunirnos cuanto antes con los érganos
de gobierno de la federacién, pero también con
las regionales y las cofradfas. Es cierto que ya
estamos trabajando, pero no podremos dar
esos que usted denomina "primeros pasos",
hasta después de Semana Santa. Manda el ca-
lendario.

-;Compatibilizard los cargos que ostenta?
¢;Podra con todo?

-Genaro Amigo pudo. Creo que yo también.
Eso me permitird estar a pie de obra, sin per-
der contacto con nadie. Tengo aguante.

-;Tanto como para mantener un contacto flui-
do con la federacion regional de canarias y
su presidente, Fernando Gutiérrez, muy cri-
tico con la federacion?

-Naturalmente. Canarias es una parte im-
portante del entramado pesquero espafiol y
quiero ayudar al reconocimiento de su valor.
Quiero con Canarias un contacto vivo y ayu-
daré al presidente de la federacién en lo que
haga falta. Si tuvo problemas ajenos a su car-
g0, No es una cuestion que afecte a la Federa-
cién Nacional. No lo voy a dejar a un lado. Serd
como cualquier otra comunidad pesquera.

-.Como sera la federacion con Basilio Ote-
ro al frente?

-Debe facilitar la conexién con y entre las co-
fradfas y las federaciones provinciales y re-
gionales, para lograr la colaboracién de todos
los socios. Las cofradias son entidades o cor-
poraciones de derecho ptblico en las que to-
dos y cada uno de los marineros tienen sus de-
rechos y obligaciones. Pretendo que sea la casa
de todos, para hablar sin ambages de los pro-
blemas que nos afectan y buscar soluciones
adecuadas.

-Le han criticado porque dicen que es usted
del PP.

-En Espafia hay libertad de expresion. Yo res-
peto a quien la ejerce, y espero que me respeten
ami. Soy un afiliado a la mar y representan-
te de los marineros. Mi color es el del mar cada
dfa y solo me preocupan los marineros y sus
familias. Esta es mi militancia activa, mi pre-
ocupacién fundamental. 224
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El Gobierno fomentara que
el pescador transmita sus capturas

con el movil

Texto y fotos:
Inaki Lekunberri

1 secretario general de Pesca, Al-

berto Lépez-Asenjo, afirma que la

Administracién impulsard una

aplicacién para que el pescador
comunique sus capturas en tiempo real.
Aboga por dar més responsabilidad a la
flota en el control de los caladeros. “Es ab-
surdo que tengamos tecnologfas del siglo
XXI y estemos usando procedimientos
del siglo XIX”, segtin Lépez-Asenjo.

Por ello, el Ministerio de Agriculturay Pes-
ca, Alimentacién y Medio Ambiente im-
pulsara que los armadores o patrones de
barcos comuniquen sus capturas en tiem-
po real desde el mar, con una aplicacién
para méviles, con el fin de mejorar el apro-
vechamiento y control de las posibilidades
pesqueras.

El secretario general de Pesca afirma que,
ante la escasez de las especies, la Admi-
nistracién debe contribuir al mejor empleo
de las cuotas con normativas, pero también
impulsando tecnologfas en las que se res-
ponsabilice més al pescador. Actualmen-
te, la flota estd obligada a informar de sus
capturas o descargas por Internet me-
diante el “diario electrénico de a bordo”,
pero en algunas pesquerias hay “notas de
ventas escritas a mano que tardan a veces
seis semanas en llegar desde cualquier
punto de Espafia a Madrid”, segtin el se-
cretario general.Por ello, plantea que un ar-
mador o patrén de buque lleve una apli-
caciéon en su mévil y transmita en tiempo
real las capturas.

De esta forma, la Administracion recibe in-
formacién, que luego se consolida con ins-
pecciones, pero “el pescador va a estar ges-
tionando cuotas y por ejemplo, le puedes
decir por teléfono que le quedan cinco to-
neladas”, segiin Lopez-Asenjo, quien
apunta que el sistema puede ser opcional.

El Ministerio recurrira
a la inteligencia de
datos o “big data”
para dos cuestiones:
una, el estudio de la
caida del consumo de
pescado y de marisco y
otra, la recopilacion de
informaciones para la
negociacion del
“brexit”

Intercambios de cuotas

La Secretaria General de Pesca también
estd trabajando para facilitar los inter-
cambios entre autonomias o pesquerias,
y que algunos sectores que tengan cuo-
tas sobrantes puedan cederlas con mas fa-
cilidad, aunque advierte de que no se tra-
ta de cambiar las “bases de reparto”.

En concreto, aboga por eliminar la limi-
tacién actual, por la que los traspasos de
cuotas solo se pueden hacer desde el 1 de
octubre, algo que “no se ajusta a la rea-
lidad”, porque algunas costeras tienen lu-
gar en marzo o junio.

En relacién a los acuerdos con paises ter-
ceros, sefiala que el perfodo actual es tran-
quilo y que habrd que pensar en la re-
novacién del pacto con Marruecos.

En este sentido, la ministra de Agricultura
y Pesca, Alimentacién y Medio Am-
biente, Isabel Garcia Tejerina tenia pre-
visto una visita a ese pafs, con motivo de
la toma de posesién de responsables de
la Secretaria de Estado del Mar marroqui,
en el marco de las “buenas relaciones” ac-
tuales bilaterales.
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El “brexit”

Por otro lado, anuncia que el Ministerio re-
currird a la inteligencia de datos o “big
data” para dos cuestiones: una, el estudio
de la caida del consumo de pescado y de
marisco y otra, la recopilaciéon de infor-
maciones para la negociacién del “brexit”.

En relacién al “brexit”, afirma que se esta
trabajando répido para cruzar “miles o mi-
llones de datos, que datan de 1974” con el
fin de ofrecer la “médxima informacién” al
equipo de la Unién Europea (UE) encar-
gado de negociar los términos de la sali-
da del Reino Unido.

En este sentido, sefiala es pronto para ha-
cer una cuantificaciéon del impacto del
“brexit”, que puede repercutir tanto en bar-
cos gallegos como en buques de capital es-
pafiol con bandera britdnica o en empre-
sas con actividad en las Malvinas.

Sobre la discrepancias
sobre la cuota de atin
rojo, Asenjo asegura
estar “abierto” a
debatir con las
autonomias un cambio
en el reparto

Atan rojo y presupuestos

Respecto a las discrepancias sobre la cuo-
ta de atdn rojo asegura estar “abierto” a de-
batir con las autonomias un cambio en el
reparto, pero atin reconociendo el “es-
fuerzo de los barcos artesanales”, favore-
cerles “perjudica” a otras flotas, y hay que

lograr una solucién equilibrada. En rela-
cién al recorte de la asignacién para pes-
ca dentro del proyecto de ley de Presu-
puestos Generales del Estado de 2017, L6-
pez-Asenjo confia en ideas “innovadoras”
de financiacién, como créditos del Banco
Europeo de Inversiones (BEI), avales o me-
didas complementadas por el Fondo Eu-
ropeo Maritimo y Pesquero (Femp).

En cuanto a la agricultura, L6pez-Asenjo
ha defendido el “potencial” del sector de
la acuicultura.En ese sentido, ha sefialado
que el “peso” de la produccién piscicola
deberfa estar “cinco veces” por encima del
volumen actual -excluyendo la crfa de me-
jillones- y que “estd dispuesto a desarro-
llar” medidas para conseguir ese incre-
mento, contando también con las auto-
nomias. Entre esas actuaciones ha citado
la posibilidad de apoyos bancarios, acti-
vidades especificas o una mejor ordenacién
del territorio dedicado a la crfa acuicola.

Creacion de la titulacion para detallistas

Por otro lado, el Ministerio de Agricultura y Pesca, Ali-
mentacién y Medio Ambiente estd impulsando la creacién de
una titulacién especifica de la Universidad Nacional de Edu-
cacién a Distancia (UNED), para garantizar una formacién
alos profesionales de las pescaderias. L6pez-Asenjo tiene pre-
vistas reuniones con la UNED y con la Secretaria General de
Empleo, para estudiar la posibilidad de sacar adelante esta
oferta de estudios, dirigida a los pescaderos. También ha ex-
plicado que la naturaleza de dicha universidad y la presen-
cia de sus centros en todo el pafs da "la mayor garantfa" para
poder implantar una titulacién de manera arménica en todo
el territorio.

El reto, ha afiadido, es conseguir en un plazo de tres o cua-
tro afios "unas 8.000 titulaciones", el nimero de empleos que
necesita incorporar el comercio detallista de pescado y la gran
distribucion, en el citado periodo, segtin las estimaciones del
Ministerio.Por su parte, la directora adjunta de la Federacion
Nacional de Asociaciones Provinciales de Empresarios De-
tallistas de Pescado (Fedepesca), Maria Luisa Alvarez, ha de-
clarado que existe un "vacio", por la falta de oferta de titu-
laciones, que acrediten una formacién especializada de pes-
cadero. Por ello, las pescaderias reclaman desde hace afios
estudios regulados, tanto para los que se quieran incorporar
a este tipo de establecimientos como para los que ya traba-
jan en este segmento detallista.

En ese sentido, ha sefialado que la UNED es una institucién
de "prestigio" cuya modalidad educativa, a distancia, se adap-
tarfa bien a los trabajadores del sector, que por sus horarios
tienen dificil seguir una ensefianza presencial. En cuanto al
proyecto con la UNED, ha apuntado que la idea es o bien im-
pulsar una rama de Formacién Profesional o un "certificado
de profesionalidad”, con el visto bueno del Ministerio de Em-
pleo. Segtin Alvarez, este tipo de titulacién podria servir de
modelo para otros sectores del comercio minorista de ali-
mentos. 24
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VI Observatorio del atin rojo de Balfegé

Balfego reclama seguridad juridica en
el reparto de las cuotas de atun rojo

La prensa del sector pesquero se ha reunido, un afio més, en la VI edicién del Obser-
vatorio del Atin Rojo del Grupo Balfegd, que repasa la actualidad de esta especie. La
controversia creada por el posible cambio en el sistema de reparto de cuota, solicita-
do por parte de algunas flotas ante el previsible aumento del cupo, fue uno de los te-
mas centrales. Y también peliagudo, pues segin la compaiiia no se esta contando toda
la realidad y la informacion ofrecida est4 sesgada. Ha empezado la batalla de las de-
claraciones publicas y ha estallado la guerra por el mejor trozo en el reparto.

Textos: Teresa Montero
Fotos: Francesc Callau

1 Grupo Balfeg6 ha celebrado la

VI edicién del Observatorio del

Attin Rojo en el restaurante Yugo

The Bunker, de Madrid, el pasa-
do marzo. Tres temas centraron el en-
cuentro: la posible reforma del sistema de
reparto de cuota de attn rojo en Espafia,
las importaciones ilegales de esta especie
procedentes de Turquia, y el crecimiento
de las exportaciones a la UE de atdan pro-
cedente del Pacifico Oriental.

La peticién del cambio en el sistema de re-
parto de capturas tiene su explicacion. La
Comisién Internacional para la Conser-
vacién del Atan Atlantico (ICCAT) re-
solvi6, el pasado noviembre, subir un 20%
la cuota del attin rojo ante el buen estado
de la especie. Este organismo, que decide
los contingentes de esta pesquerfa para
cada pafs, se reunird en noviembre, en Ma-
rrakech (Marruecos). Dada la bonanza de
la especie es mds que previsible que la cuo-
ta se incremente y, ante esto y su actual
rentable mercado, las peticiones y recla-
maciones ya han empezado en nuestro
pais.

Se ha desencadenado una batalla por el
porcentaje de pesca. El detonante ha sido
la subida a un 34,5 % para los buques ca-
narios y los artesanales del Estrecho y del
Mediterrdneo, que capturan el atin de for-
ma accesoria. Incremento que el ministe-

Los pescadores
canarios capturan
cerca de 10.000
toneladas de otros
tinidos y los cerqueros
del Mediterraneo sélo
atuin rojo

rio les ha otorgado aprovechando el “fon-
do de maniobra”, por el que se reserva un
5 % de la cuota.

Pero la cosa no ha quedado ahi, hace un
par de meses, el consejero de Agricultu-
ray Pesca de Canarias, Narvay Quintero,
solicit6 a la ministra de Agricultura y Pes-
ca, Alimentacién y Medio Ambiente, Isa-
bel Garcia Tejerina, un cambio en el sis-
tema de reparto en 2018, para que el ar-
chipiélago salga favorecido.

Actualmente, Canarias posee una cuota de
189 toneladas, pero lo consideran insufi-
ciente, “mal representada”, expuso Nar-
vay, porque cuando se establecieron los re-
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querimientos de reparto actuales, se to-
maron como referencia los afios anterio-
res a 2008 y entonces, alegé el consejero,
“no llegaba” el attin rojo por la presién a
la que estaba sometido.

Y ahora que la situacién del stock del attin
rojo es excelente y puesto que es previsi-
ble que la cuota para Esparia suba, Cana-
rias reclama, sefialé Narvay, “mads canti-
dad” de capturas de attin rojo y poder pes-
carlo “durante mds tiempo”.

Argumentos falsos

Ante este hecho, el Grupo Balfegé6 ha de-
nunciado este incremento de capacidad y
de las cuotas asignadas a la flota canaria.
Y ademds, califica sus presiones para
modificar el sistema de reparto como
“sorprendentes y sustentadas sobre ar-
gumentos falsos, tales como los dere-
chos histéricos que esgrime sobre esta es-
pecie”, ya que, en 2008 la flota canaria no
presenté ningtin documento que lo de-
mostrara, explicé Juan Serrano, director
general de Balfegé.

La empresa pesquera catalana reconocio,
en el encuentro con la prensa, su deseo de
“ser altavoz de esta realidad, que no se da
a conocer en los medios. No nos parece
bien que ahora se esté gratificando a
otras flotas que por derecho no deben ser
recompensadas”, expuso Serrano.

Asimismo, esta compafiia considera la pe-
ticién de los canarios “injustificada y ba-
sada en un interés propio”, que nada tie-
ne que ver con la sostenibilidad. Y cree que
la negociacion politica estad detrds de este
atropello de la seguridad juridica de las
empresas con derechos histéricos de pes-
ca sobre el attin rojo. Si se concediera la re-
clamacién de la flota canaria serfa, segtin
Balfeg6, una expropiacién ilegal de los de-
rechos reconocidos.

Por ello, la empresa pesquera de L’ Ametlla
de Mar ha pedido al Gobierno que ga-
rantice la seguridad juridica de las em-
presas y de los barcos que sf documenta-
ron en 2008 sus derechos sobre esta pes-
queria, y que ademds asumieron el duro
ajuste impuesto por el Plan de Recupe-
racién. “Hemos tenido que sacrificarnos
nosotros. Es injusto pedir el beneficio
cuando no has hecho el sacrificio”, sefia-
laba Juan José Navarro, director adjunto
de Balfegé.

Y es que los cerqueros, los palangreros del
Mediterrdneo y las almadrabas acataron

Las empresas pesqueras
canarias han triplicado
su cuota de atin rojo,
pasando de 65 a 188
toneladas

las “restricciones” y “sacrificios” duran-
te muchos afios en pro de la sostenibilidad
del atin rojo (més de 30 buques dedica-
dos a diferentes artes de pesca no pudie-
ron subsistir), y ahora “flotas como la ca-
naria”, en las que la pesca del attin rojo
nunca ha sido la base de su actividad,
quieren aprovechar los “frutos”, aposti-
llaba el director de Balfego.

Estas concesiones a Canarias, segiin Se-
rrano, parecen estar “debidas a motivos
politicos”. Y recordé que cuando se rea-
liz6 el reparto de cuota, no se incluyé
como flotas de pesca dirigida a las mo-
dalidades cuyas capturas fueron muy
bajas y fortuitas. Ademds, se hizo de
igual manera y basado en la misma Ley de
Pesca que el de otras pesquerias regula-
das, como las de la merluza o el bacalao.

Sin embargo, entre otras, si se incluyé a la
flota canaria, que poseia unas capturas de
menos de 100 toneladas anuales durante
los diez afios establecidos como referen-
cia para revisar las capturas.

Por esas fechas, la flota atunera canaria
capturaba entre 4.000 y 5.000 toneladas de
tanidos tropicales, principalmente patu-
do, listado y en menor medida, rabil, pero
el attin rojo, que si pescaba en los afios 70,
nos contaba Serrano, suponia menos del
2,5% de toda su captura anual (unas 80 o
90 toneladas), por lo que era evidente que
se trataba de capturas accesorias.

Triplicado su cuota

A partir de esas cifras, en el primer reparto
se le asignaron 65 toneladas, pero segiin
Balfeg6, debido a la presién politica del
gobierno canario, el Ejecutivo ha amplia-
do estas concesiones afio tras afio hasta las
189 actuales (triplicando su cuota). Mien-
tras, los barcos que sélo o casi exclusiva-
mente pescan atin rojo y tienen derechos
histéricos reconocidos capturan un 21%
menos que en 2008.

Otro dato alarmante, segin el Grupo
Balfeg6, es que los canarios han conse-
guido incluir 244 buques para realizar pes-
ca dirigida. Algo paraddjico para esta em-
presa teniendo en cuenta que, para cum-
plir con el Plan de Recuperacidn, la flota
peninsular tuvo que reducir sus barcos
hasta los 110.

Ademds, actualmente, la flota canaria
captura cerca de 10.000 toneladas de
otros tnidos, mientras que la cuota para
Esparfia de attin rojo es de 4.243 toneladas.
Otro dato, las flotas de cerco del Medite-
rrdneo pescan exclusivamente attn rojo,
y concretamente los buques de Balfegd
s6lo durante “unas semanas al mes”, en
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Los barcos que sélo
pescan atdin rojo y
tienen derechos
histéricos cuentan con
un 21% menos de
cuota que la que
tenian cuando se hizo
el reparto

junio, cuando van a Baleares. Queda cla-
ro que los pescadores canarios “viven de
otras pesquerias, no necesitan la pesca del
atdn rojo para sobrevivir”, explicaba Se-
rrano.

Todo este panorama motiva que Balfegé
exponga que el Gobierno permite a Ca-
narias hacer pesca dirigida y por ello “de-
berfan estar agradecidos y no reclamar
mds cuota de la que ya tienen y a la que
ademds no tienen derecho. Reclaman
algo que por derecho no les corresponde”,
afirmaba Serrano refiriéndose a los dere-
chos histéricos de pesca.

Derechos que “no se asignan por kil6-
metros de costa, se asignan porque ha ha-
bido gente que ha capturado atdan rojo”,
apuntaba en declaraciones a Europa Azul,
Juan José Navarro, director adjunto de Bal-
fego,

Es mds, segiin Navarro, “los pescadores
tienen que hacer valer que esos derechos
de pesca son suyos, son su propiedad por-
que los han generado con su actividad” Y
afiadia de modo contundente que “el Es-
tado no tiene que pretender que esos de-
rechos son suyos” o que se tienen que dis-
tribuir por comunidades.

Asf pues, a la empresa pesquera de L’ A-
metlla de Mar sélo le queda confiar que
el Ministerio cumpla su promesa de no to-
car la clave de reparto actual, por lo me-
nos hasta que la cuota se sitte a los nive-
les previos al Plan de Recuperacién. Y no
queremos “que cuando lleguemos a las
30.000 toneladas nos vuelvan a quitar otro
5%”, sefialaba el director de Balfegé.

Ante todas estas declaraciones ptiblicas de
Balfegd, se produjo una contestacion,
también publica, de la Federacién de Co-
fradfas de Canarias, que le acusa de prac-
ticar “una pesca industrial que ha pues-
to a esta especie al borde del abismo”.

Tal percepcion, segtin Serrano, evidencia
“el profundo desconocimiento de esta pes-
queria, de los organismos internacionales
que la regulan y de los actores, entre ellos
nosotros, que han contribuido a desarro-
llar una pesca sostenible que ha conse-
guido la recuperaciéon de la especie”.

“El Gobierno permite
a Canarias hacer pesca
dirigida. Deberian
estar agradecidos y no
reclamar mas cuota de
la que ya tienen y a la
que ademas no tienen
derecho”

Anadiendo que “no es el arte el que des-
truye un recurso, sino la irresponsabilidad
de quien lo maneja”.

No obstante, Grup Balfegd reitera su res-
peto por cualquier flota, incluida la ca-
naria, y solicita el mismo respeto para la
flota catalana y su arte de pesca, recono-
cido internacionalmente como uno de
las més sostenibles del mundo.

Falta de voluntad politica

En otro orden de cosas, Balfegé abogé en
el Observatorio por la necesidad de que
Europa defienda los derechos de sus ciu-
dadanos y ejerza un control mas férreo de
las importaciones de attin rojo de paises
como Turquia, que incumple las cuotas de
pesca de esta especie asignadas por IC-
CAT, asi como el procedente de zonas so-
breexplotadas, como el Pacifico Oriental,
que multiplicé por 14 sus exportaciones
a Europa, en 2016, aprovechando la laxa
normativa arancelaria europea.

Serrano, explicaba, que el Tunnus Orien-
talis “se comercializa en Europa como si
fuera atdn rojo, pero no lo es y los con-
sumidores europeos no lo saben, no se
dice, y deberian saberlo”. Afiadfa, que “no
es lo mds sangrante que exista pesca ile-
gal”, lo peor es que llega a los mercas este
pescado. Denuncia que no hay coordina-
cién para acabar con esto y es una “ldsti-
ma con todos los esfuerzos que se hacen
en el mar, ;jes falta de voluntad politica
quizds?” 2%
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DESPELAPESCAAECONSUMO

Grup Balfegd se compromete con sus clientes y con
la sociedad en general, a satisfacer sus expectativas
de forma sostenible.
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El cerco gallego,
mas que un problema

a escasez de cuotas para el cerco
gallego estd generando un grave
problema en el que abunda el sal-
vese quien pueda .Dependen de
tres especies; sardina, caballa (xarda o ver-
del) y del jurel, y no estan de acuerdo que
se lleven a cabo repartos por derechos his-
téricos. En una parte del Cantdbrico y Nor-
oeste apoyan el reparto lineal, con la ex-
cepcién de los barcos cantabros y vascos.
Este hecho ha producido la marcha de
muchos barcos gallegos a Euskadi con el que
pueden tener mayor margen de maniobra.

Todavia no se han olvidado aquellas ma-
nifestaciones en Santiago de Compostela con
movilizaciones a lo largo de 90 dias solici-
tando un reparto lineal de la cuota por tri-
pulante. Desde aquél conflicto, la flota siga
vagando por los mares , con bajas cuotas,
pero en el objetivo de sobrevivir.

En primera instancia, no estdn de acuerdo
con este reparto de cuotas, en base a dere-
chos histéricos, ni tampoco que unas co-
munidades tengan mds cuota que otras. En
sardina, tras muchos afios de no salir a la
mar un dia a la semana, para recuperar la
especie, se han encontrado con que sélo pue-
den pescar 3000 kilos semanales, “mientras
que los andaluces tienen 3000 kilos diarios”.
Sus quejas se basan en que en la zona IX des-
de Fisterra hasta el Golfo de Cddiz, se pro-
duce la existencia de mucha anchoa (bo-
carte), pero sélo pudieron disfrutar de una
cuota de 60 toneladas que agotaron en 6 dfas

Junto a ello, a diferencia de las demds co-
munidades del Cantdbrico, en la que se im-
pone la gestién conjunta de la cuota de ju-
rel y xarda (verdel) en torno a una tnica or-
ganizacion, la atomizacién del sector del cer-
co es la ténica y las embarcaciones se aglu-
tinan en hasta una decena de agrupaciones
diferentes para controlar los cupos de que
disponen en la zona VIIIc -desde Fisterra
hasta el golfo de Vizcaya-. Colectivos que,
ademds, conforman subdivisiones y hasta
se detectan férmulas diferentes de gestién
entre cerqueros que estan dentro de una mis-
ma entidad. .

El Boletin Oficial del Estado (BOE) ha pu-
blicado el reparto de jurel para el cerco que

opera en las zonas VIIIc (Cantébrico) y VIIIb
(golfo de Vizcaya) que permite apreciar esa
divisién en toda su extensién, agudizada to-
davia mds, si cabe, por la escasez de cuota,
recortada para este afio un 23 % en las aguas
del Cantébrico.

Esparia dispone de 11.890 toneladas de ju-
rel, del que al cerco le corresponden 10.800.
Como este afio no ha habido variacién en el
censo de buques, las cifras de reparto son
idénticos a los del afio anterior, aunque la
Secretaria General de Pesca ha tenido hilar
mds fino y ajustar a cuatro decimales ese
porcentaje para «evitar los pequefios des-
ajustes que se producian entre porcentaje de
cuota y kilos asignados». Que haya habido
que calibrar con esa precisién da idea de lo
escaso que es el cupo y, sobre todo, de las
rivalidades que esas estrecheces alimentan.

Desde la Asociacién de Buques de Cerco de
Pontevedra (Cerco) ven que la situacién va
camino de llegarse a la reduccién de flota,
“y no por la ausencia de pescado, sino por
la falta de cuotas”

Dos tercios en gestion conjunta

En Galicia, la mayoria de las embarcaciones
de cerco -dos tercios- siguen realizando una
gestién conjunta a través de la Asociacion
de Armadores de Cerco de Galicia (Acerga).
Su portavoz, Andrés Garcia, anticipa yalas

dificultades que tendran para hacer que la
cuota de jurel sea suficiente para todo el afio:
«Vamos camino que ocurra lo del afio pa-
sado», apunta.

Mientras no se corrija el reparto, Acerga «se-
guird escaso» de cupo, pues contintia sien-
do el colectivo «con mds nimero de barcos
y los que menos kilos tienen. Este afio ad-
ministrard dos millones de kilos de la es-
pecie, después de haber reclutado mads
barcos para sus filas y su gestién conjunta.
Eso da pie a Acerga a ensalzar el sistema que
siguen, que ha permitido «tener la pesque-
ria abierta case todo el afio».

Segtin explicé Andrés Garcia, los cerqueros
adscritos a la entidad se aproximaron al con-
sumo 6ptimo, pues agotaron el cupo que te-
nian para la zona IXa -de Fisterra al golfo de
Cadiz-, consumieron el 96 % del jurel en la
VIIIcy el 98 % de la xarda que tenfan asig-
nada. Reprocha que haya sobrado en otras
dreas y reclama un sistema &gil para apro-
vechar lo que no se consume, puesto que «se
tivésemos madis, mdis consumiriamos».

La resolucién publicada también recoge la
penalizacién impuesta a una serie de em-
barcaciones que superaron el cupo asigna-
do. Seis cerqueros han pescado de més en
el Cantabrico y uno en la zona del golfo de
Vizcaya. Este tltimo capturé una cantidad
25 veces mayor a la que tenia asignada.
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Capturas ilegales, como tinico remedio

Ante esta situacién de precariedad, una minorfa de barcos de
Galicia han realizado capturas sin pasar por las lonjas. El ser-
vicio de inspeccién pesquera del Gobierno vasco mantuvo en
la campafia de verdel —alrededor de dos semanas- estrictos con-
troles para garantizar el normal desarrollo de la costera. «No
podemos permitir la venta ilegal en ningtin muelle de nuestro
territorio», advirti6 el director de Pesca, Leandro Azkue.

Esto obligé a llevar a cabo intervenciones como los camiones
interceptados en el puerto de Ondarroa con 24 toneladas de ver-
del que no habian pasado por lonja para su comercializacién al
recibir la mercancia directamente desde tres embarcaciones de
la flota vasca y gallega de bajura que operaban en la darsena.
Esta situacién hizo saltar las alarmas en las cofradias, comer-
cializadores y pescadores que denunciaron la existencia de un
mercado negro que impide rentabilizar la costera al tirar por los
suelos el precio de la caballa. «Si le dan salida a 40 céntimos no
gana nadie», denunciaron los mayoristas. Durante una sema-
na, la cotizacién media de este pescado azul tras pasar por su-
basta se ha situado desde los 80 céntimos de media alcanzados
en Lekeitio, los 86 de Bermeo y los 97 que se han llegado a pa-
gar en el muelle ondarrés.

Igualmente,comercializadores guipuzcoanos, agrupados en la
Asociacién de Mayoristas de Gipuzkoa, denunciaron la exis-
tencia de un “mercado negro “ de verdel que impide sacar ren-
tabilidad a sus compras en esta campafia pesquera. Emiliano
Ginés, presidente de la Asociacién de Mayoristas, acusé a la flo-
ta gallega que descarga en los puertos vascos de descargar esta
especie a precios por debajo del minimo permitido, “en clara
connivencia con una Cofradia de Pescadores” que permite que
se lleven a cabo “ ventas en negro, entre armadores y deter-
minados mayoristas, perjudicando al resto del sector”. Su pe-

ticién es que se asegure la trazabilidad fiscal de las operaciones
econémicas obligando a que los kilos descargados de los buques
sean vendidos en las lonjas por los armadores a los mayoristas.
“Hemos perdido la campafia de verdel, con ventas directas que
van del barco al camién, sin pasar por la lonja. Con unos que
venden a 0, 4 euros-kilo, ni pescadores, ni mayoristas sacamos
beneficio. No pagamos ni el hielo”.

Las escasas cuotas que disponen barcos gallegos de verdel y ju-
rel, en este momento, hacen que la flota se desplace al Pais Vas-
co, para sacar rentabilidad al afo.

Sancionados en el 2009

Bruselas sancion6 a Espafia por haber capturado verdel por en-
cima de la cuota en el 2009. La sobrepesca se cifré en 90.954 to-
neladas, frente alas 25.525 que tenfan concedidas. Desde el 2010
la flota tiene que reintegrar la cantidad sobrepescada que se de-
trae cada afio en nada menos que 10.000 toneladas del cupo con-
cedido. 224
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Galicia

'"Merluzas: un sabor de toda la vida'

a Asociacién Espafiola de Mayo-

ristas, Importadores, Transfor-

madores y Exportadores de Pro-

ductos de la Pesca y Acuicultura
(CONXEMAR) Yy la Asociacién Nacional de
Armadores de Buques Congeladores de Pes-
ca de Merluza (ANAMER) se han unido
para promocionar la merluza congelada en
Esparia y el resto de Europa. La camparia
‘Merluzas. Un sabor de toda la vida”, que
cuenta con la colaboracién del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio
Ambiente y el Fondo Europeo y Maritimo
de Pesca, tiene como principal finalidad pro-
mover el consumo de merluza.

La campafia de promocién arrancé en el Sa-
lén de Gourmets con un encuentro empre-
sarial con distintas entidades y una degus-

tacién de distintos platos de merluza ela-
borados por la chef Emma Pinal. En el mes
de mayo, la campaiia llegard a la ciudad ale-
mana de Diisseldorf; en junio visitard Lon-
dres y en septiembre la ferias Agropec, en
Gijon, y, en octubre, la Feria Internacional
de Productos del Mar Congelados (Conxe-

mar) en Vigo, consolidada entre las mds im-
portantes del mundo y la segunda en Eu-
ropa, con una superficie expositiva actual de
31.500 m2.

Esta campafia de promocién de la merluza
—en sus dos variedades Merluccius hubbsi

y Merluccius australis- pretende llegar a to-
dos los segmentos de consumo de merca-
do nacional e internacional. Para eso, ten-
drd también una fuerte presencia en la red
a través de su pagina web merluzas.es y las
redes sociales Facebook y Twitter.

Un distintivo para reconocer los productos
elaborados con proteina marina de calidad

La Organizacion de Productores de Pesca Fresca de Marin (Opro-
mar) presenté en el Sal6n de Gourmets de Madrid un distintivo
(con las siglas PMC) para que los consumidores puedan identifi-
car los productos elaborados con protefna marina de gran calidad.
Se trata de una de las acciones incluidas en el Proyecto Valdescar,
en paralelo a Descartes.cero, la campafia de investigacién que Opro-
mar impulsé para revalorizar los productos que actualmente se
estan pescando de manera accidental o aquellas especies no muy
conocidas pero que ya estdn en camino de convertirse en una nue-
va fuente de ingresos para el sector. Esta nueva fase del trabajo de
investigacion, que conté con la colaboracién de investigadores del
CSIC, tenfa como objetivo el desarrollo de alternativas para la ob-
tencién de productos de calidad, otorgando valor afiadido a va-
rias especies, ampliando de esta forma sus posibilidades de co-
mercializacién y ofreciendo una oportunidad de aprovecha-
miento real de esta proteina por parte de la industria transfor-
madora. El producto obtenido, llamado mince, fue presentado a
través de un showcooking a cargo del gastrénomo y presentador

del programa "El Jardin Azul” de Canal Cocina, Alfonso Diaz. La
proteina marina formada por el mdsculo picado de pescado pue-
de servir de base o materia prima a multitud de elaboraciones de
la industria, como pueden ser palitos, varitas o delicias de pesca-
do, entre otras presentaciones. De hecho, el mince desarrollado por
Opromar puede satisfacer la demanda de la industria de trans-
formacién o de cualquier operador de la cadena alimentaria.La
puesta de largo del mince de protefna marina de calidad conté con
las intervenciones de Juan Carlos Martin Fragueiro, director ge-
rente de Opromar, y el conocido periodista José Ribagorda, pre-
sentador de Informativos Tele 5 y autor del popular blog gastro-
némico "De las cosas del comer".Martin Fragueiro sefial6 en su in-
tervencién “la importancia de la sostenibilidad y la valorizacién
delos productos como herramienta fundamental que garantice el
futuro del sector pesquero”. En esta linea, destaco el trabajo que
lleva a cabo Opromar, “en estrecha colaboracién” con el mundo
cientifico para el mejor aprovechamiento de los recursos marinos. 24
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Catalunya

Meritxell Serret reclama
que el Ministerio de Agricultura
actue para garantizar las ayudas
para las vedas del 2017

La consejera catalana ha asegurado que "estamos reivindicando que
se convoque la Conferencia Sectorial”

Textos y fotos:
Francesc Callau

a consejera de Agricultura,

Ganaderia, Pesca y Alimen-

taciéon de la Generalitat de

Catalufia, Meritxell Serret, ha
denunciado en el Parlamento de Ca-
talufia la carencia de actuacién del
Ministerio de Agricultura, Pesca, Ali-
mentacién y Medio Ambiente (MA-
PAMA) en cuanto a la gestién de las
ayudas a la paralizacién temporal de la
actividad pesquera. Lo manifesto res-
pondiendo a la pregunta del grupo par-
lamentario Catalufa Si que es Pot en re-
lacién a la falta de ayudas por las ve-
das a los pescadores del periodo 2014-
2015.

La consejera Serret recordé que las
ayudas a la paralizacién temporal de la
flota pesquera (vedas) “son medidas re-

Critican al Mapama
por la gestion de las
ayudas a la
paralizacién temporal
de la actividad
pesquera

centralitzadoras”. El ministerio decide
si se subvencionan, en qué medida, y
con igual importe para toda la flota me-
diterrdnea, con independencia del es-
fuerzo que hagan las diferentes flotas.

En cuanto a las ayudas de veda co-
rrespondientes al 2014-2015, el Minis-
terio de Agricultura decidié que no los
financiaba, “a pesar de que nosotros las
hemos ido reclamando desde el primer
momento”, ha dicho la consejera.

Con la recentralitzaciéon por parte del
Estado espariol de estas ayudas, la fi-
nanciacion de las vedas se decide en el
marco de la Conferencia Sectorial y las
Comunidades Auténomas se limitan a
hacer la gestion administrativa de los
fondos transferidos desde el Estado.

La consejera ha asegurado que “esta-
mos reivindicando que se convoque la
Conferencia Sectorial porque peligran
también las ayudas de vedes del 2017”
y ha afiadido que “también estamos re-
clamando que la ayuda que tiene que
recibir el marinero se equipare como
minimo a la ayuda del paro”. “Quere-
mos todos los derechos para nuestra
flota y para nuestro marineros”, ha afir-
mado Serret.

En cuanto a las vedas del 2016, la con-
sejera ha destacado que el Gobierno de
Catalufia “ha hecho la mejor gestién de
todo el &mbito del Mediterrdneo” al ser
el tnico territorio que ha abonado las
ayudas a los solicitantes dentro del mis-
mo afio 2016. 2%
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Catalunya

Un estudio cientifico mejora
la produccion de mejillones y ostras

en la bahia del Fangar

1 Departamento de Agricul-

tura, Ganaderia, Pesca y Ali-

mentacion de la Generalitat de

Catalufa present6 el 8 de
marzo a la Federacion de productores
de moluscos del Delta del Ebro el es-
tudio cientifico “Andlisis de la circu-
lacién y renovacién del agua a la Bahia
del Fangar bajo condiciones presentes
y futuras. Implicaciones para la ges-
tiéon”, con el objetico de servir de base
para el disefio e implementacién de una
estrategia que dé herramientas para
mejorar la gestiéon de las actividades
acuicolas y pesquerias en las bahias.

Elinforme fue encargado al Centro In-
ternacional de Investigacion de los Re-
cursos Costeros (CIIRC) y al IRTA
Sant Carles de la Rapita, a instancia de
la Direcciéon general de Pesca y Ali-
mentacién, con el objetivo de conocer
en profundidad los problemas de cali-
dad de agua que afectan de forma sig-
nificativa la Bahia del Fangar, uno de
los dos centros principales de cultivo
acuicola, de mejillén y ostra rizada, del
Delta del Ebro.

Este informe tiene que
servir de base para el
desarrollo de
herramientas que
garanticen una gestion
sostenible de las
actividades acuicolas y

pesquerias de esta zona
del delta del Ebro

En este trabajo se presenta un anélisis
de la dindmica del agua y la sedimen-
tacion de la bahia del Fangar, y de qué
manera estos dos factores inciden a la
vez en conseguir una gestioén de las ex-
plotaciones acuicolas y pesquerias que
sea sostenible con los valores ambien-
tales y los combine con las utilidades
socio-econémicas del Delta del Ebro.

A partir de esta informacién se han ex-
traido una serie de recomendaciones
para posibles trabajos futuros que per-
mitirdn conocer de forma mucho mds
esmerada los patrones de circulacién,
sedimentacién y la calidad del agua
dentro de la bahia y proponer medidas
de cariz integral para minimizar sus
efectos sobre la produccién acuicola.

Este estudio es un ejemplo del mode-
lo que promueve el Departamento de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Ali-
mentacién cataldn basado en planes de
cogestién y corresponsabilidad entre
productores, cientificos y Administra-
cién, que ya se estd aplicando en el dm-
bito pesquero en todo Catalufia.ZA
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Andalucia

Los pescadores andaluces esperan de
la Declaracion de Malta un marco
legal efectivo e igual para todos

El acuerdo firmado en Malta supone un pacto histérico por la supervi-
vencia del mar Mediterraneo. Hasta ocho estados de la Unién Europea
y otros siete paises riberefios se han unido con el interés comun de ga-
rantizar la sostenibilidad del Mediterraneo y recuperar sus caladeros. El
acuerdo estara supervisado por la Comisiéon Europea y marcara una hoja
de ruta para los préximos diez afios.

Texto:
Juan Manuel Moreno.
Fotos: Moreno y Mapama

alta fue el pasado 30 de marzo

el escenario para una foto his-

térica. Trece paises rubricaron

un acuerdo politico que pre-
tende garantizar la sostenibilidad de la pesca
en el mar Mediterrdneo. Hasta ocho estados
de la Unién Europea —Grecia, Italia, Francia,
Chipre, Croacia, Eslovenia, la propia Malta y
Espaia- y otros cinco estados riberefios —T-
nez, Marruecos, Turquia, Albania y Monte-
negro- rubricaron la declaracién “Malta Med-
Fish4Ever’. Al acuerdo estd previsto que se
unan Argelia y Egipto, que no estuvieron en
la cita maltesa pero han confirmado su com-
promiso con el texto.

Garcia Tejerina firma la Declaracion de Malta. Foto: Mapama

El pacto esta
considerado como un
“hito” en la mejora del
Mare Nostrum

La declaracidn, que sustituye a lo acordado en
2003 en Venecia (Italia), supone un plan de tra-
bajo para los préximos diez afios y es el re-
sultado de meses de negociaciones. La Unién
Europea ha calificado los objetivos de este
acuerdo como “ambiciosos pero realistas”.
Ahora sera la Comisién Europea (CE) el or-
ganismo encargado de supervisar el plan de
accién disefiado para una zona pesquera que
emplea directamente a trescientas mil perso-
nas e implica a 450 puertos, segun cifras
aportadas por la propia CE.

Este plan llega en un momento en el que has-
ta el 93 por ciento de las especies comerciali-

zadas en aguas mediterrdneas se encuentran
en situacién de sobreexplotacion. Esta decla-
racion es la base de una nueva etapa disefia-
da para recuperar el valor econémico y bio-
légico de estas aguas y para proteger sus re-
cursos pesqueros durante la proxima década.
Ademads de la sobrepesca, este acuerdo tam-
bién atiende a otros problemas del Medite-
rréneo y que amenazan a su biodiversidad
como son el cambio climdtico y la contami-
nacion.

Desde el sector valoran este gesto de con-
cienciacion politica y se mantienen a la ex-
pectativa del desarrollo de esta Declaracién con
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Andalucia

la esperanza de que aporte un marco juridi-
co de igualdad para todos los agentes que ope-
ran en el Mediterrdneo. Pedro Maza, presi-
dente de Faape, la Federacién Andaluza de
Asociaciones Pesqueras, ha explicado a Europa
Azul que “la adopcién de medidas en base a
informes cientificos es urgente para mejorar
la situacién de muchas especies en el Medi-
terrdneo”. “Consideramos la Declaracién de
Malta como una declaracién de intenciones por
parte de los ministros de los estados implica-
dos pero ahora hay que ver las modificacio-
nes legislativas que se adoptan, hay que cre-
ar un marco legal donde todos seamos igua-
les y tengamos las mismas exigencias, dado
que tanto la actividad pesquera como el mer-
cado son précticamente el mismo” afiade
Maza.

La preocupacion del sector andaluz se acen-
ttia en las medidas de control del esfuerzo pes-
quero aplicadas por igual debido a experien-
cias de competencia desleal en el Mediterra-
neo, habiendo denunciado de manera reite-
rada précticas ilicitas, como el uso del arte de
enmalle a la deriva prohibido desde 1990 pero
empleado en otros pafses del mismo marco.

Desde Faape se muestran esperanzados en la
Declaracién de Malta ya que, por el momen-
to, las preocupaciones y argumentos del sec-
tor han sido puestas sobre la mesa de nego-
ciacién previa a esta declaracién y se con-
templan a la hora de marcar la hoja de ruta.
“Hemos trasladado nuestras necesidades a las
administraciones y mantenemos una actitud
activa de seguimiento. Sabemos que la ad-
ministracién espafiola es consciente de la si-
tuacién y nos consta que han utilizado todos
nuestros argumentos durante las negociacio-
nes” sefiala el representante de la patronal an-
daluza.

Con el objetivo prioritario de recuperar los
stocks de las distintas pesquerias se ha previsto
una gestién plurianual para reducir el impacto
medioambiental de la pesca, y que contempla
la recopilacién de datos y evaluaciones cien-
tificas regulares para contar en 2020 con una
base de datos fidedigna sobre la situacién de
los stocks, o el objetivo de eliminar la pesca ile-
gal, asegurando que en tres afios se habrd des-
arrollado un sistema de control efectivo en to-
dos los paises agregados al texto de Malta bajo
la coordinacién de la Comisién General de Pes-
ca del Mediterraneo, que dirigird el desarro-
1lo no solo de esos sistemas nacionales de con-
trol sino también en materia de sanciones.

La declaracién también prevé mejorar las
condiciones laborales de los trabajadores de
la pesca, equilibrar recursos entre las distin-

Lonja de Almeria. Foto: Juanma Moreno

La Federacion
Andaluza Fcape
mantiene que “hemos
trasladado nuestras
preocupaciones y
mantenemos una
actitud activa de
seguimiento”

tas flotas, cooperar a nivel internacional,
avanzar en la eliminacién progresiva de los
descartes o gestionar zonas restringidas. Para
llevar a cabo estos propdsitos el plan de ac-
tuacién reconoce la importancia de involucrar
en estos objetivos a los pequenos pescadores,
que suponen el 80 por ciento de la flota que
faena en estas aguas.

Otra decisién adoptada en Malta por los mi-
nistros de Pesca fue que Espafia presida du-
rante los préximos dos afios el Comité de Acui-
cultura de la Comisién General de Pesca del
Mediterréneo.

Puerto de Almeria. Foto: Juanma Moreno
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Andalucia

Mediterraneo andaluz

Este plan de gestién es especialmente necesario
para el caladero mediterrdneo andaluz. Las
capturas en estas aguas se redujeron en 4.700
toneladas en 2016, con un volumen de nego-
cio que bajé en 6,7 millones de euros con res-
pecto al afio anterior. La actividad pesquera
en el litoral mediterrdneo andaluz implica a
735 barcos repartidos en catorce puertos. De
estas embarcaciones 404 son de artes menores,
205 de cerco y 126 de arrastre. En un sector que
genera 3.000 empleos directos y otros 4.500 em-
pleos indirectos en la zona.

Se trata de un caladero donde hay flotas de-
terminadas por un plan de gestién, como en
el caso de las embarcaciones de draga meca-
nizada dedicadas principalmente a la pes-
queria de la concha fina y al carruco. La cap-
tura del pez espada y el attn rojo en estas
aguas estd regida por un sistema de cuotas.

Desde Faape se muestran abiertos a la im-
plantacién de nuevas cuotas para otras espe-
cies afectadas en el caladero mediterrdneo an-
daluz siempre que lleguen fundamentadas en
datos cientificos. “Hay muchas pesquerias en
muy mal estado, el salmonete, la pescadilla...
muchas, y la politica europea lleva tiempo tra-
tando de implantar nuevos TACs. Estas cuo-
tas deben sostenerse en una base cientifica y
no en cuestiones politicas. Ningtin pescador
quiere estar sujeto a cuotas porque limita nues-
tro ejercicio pero creemos que las cuotas son
un recurso para mantener el esfuerzo”, reco-
noce Pedro Maza.

Puerto de Garrucha. Foto: Juanma Moreno

La actividad pesquera
en el litoral
mediterraneo andaluz
implica a 735 barcos
repartidos en catorce
puertos, de los que 404
son de artes menores,
205 de cerco y 126 de
arrastre. En un sector
que genera 3.000
empleos directos y otros
4.500 empleos
indirectos en la zona

La pesquerfa del attin rojo atraviesa momen-
tos delicados en el caladero almeriense, en cuya
dltima cita de la ICCAT -Comisién Interna-
cional para la Conservacién del Attin Atldn-
tico- el pasado mes de noviembre en Vila-
moura (Portugal) se ratificé para 2017 la cuo-
ta establecida en Génova 2014, pese a la de-
manda del sector de un aumento de cuota en
base a informes cientificos. La cita de la ICCAT
en el Algarve también sirvié para introducir
un plan de recuperacién para el pez espada,
otra pesquerfa destacada en el litoral alme-
riense.

El Total Admisible de Capturas (TAC) asig-
nado en Vilamoura para la captura del pez es-
pada en Europa durante 2017 es de 7.410 to-
neladas para todos los estados miembros de
la UE en el Mediterréneo. El sector andaluz re-
clama un reparto en base a capturas histori-
cas y al tamafio de su flota. También relacio-
nado con esta pesqueria hay que recordar que
la Junta de Andalucia cre6 en enero de este afio
un grupo de trabajo con el objetivo de garan-
tizar la viabilidad de la flota de palangre de-
dicada principalmente a la captura del pez es-
pada a través de un plan de futuro, ahora en
fase de preparacion.

La flota andaluza censada en palangre de su-
perficie en el Mediterrdneo llega a 46 barcos,
35 de ellos con puerto base en Carboneras (Al-
merifa). Los demds se reparten en puertos de
Granada y Almeria —Garrucha, Almeria,
Adra, Roquetas de Mar y Motril-.

Aportacion de la administra-
cion andaluza

Antes de que se rubricara la declaracién de
Malta, la administracién andaluza presentd en
enero su plan de gestién del Mediterréneo con
la intencién de influir en la forma final de este

acuerdo entre estados riberefios. Asf, la con-
sejera de Agricultura, Pesca y Desarrollo Ru-
ral, Carmen Ortiz, present6 el pasado 27 de
enero en Almerfa el plan andaluz de gestién
para las pesquerias de arrastre, cerco y artes
menores del Mediterrdneo. Una propuesta
para la que conté con la opinién de repre-
sentantes del sector y en la que se trabajé des-
dejunio del afio pasado. El documento fue re-
mitido también a Murcia, con quien Andalu-
cfa comparte pesquerfa, y se presentd al Con-
sejo Consultivo Regional para el Mediterréneo.

Entre las medidas de gestién planteadas por
el ejecutivo andaluz se inclufa la regulacién de
pesca deportiva y recreativa, ademads de re-
comendaciones para las flotas de arrastre de
fondo y del cerco con jareta. En el caso de la
pesca deportiva proponen limitar el esfuerzo
pesquero a un méximo de 210 dfas al afio, es-
tablecer una veda en junio, el empleo de ma-
llas con grosor superior al torzal de cinco mi-
limetros, o la reduccién horaria en enero, fe-
brero y marzo en Almerfa. Para el cerco con
jareta la Junta de Andalucia propone un tope
de captura de sardina diaria de 4.500 kilo-
gramos por dia y barco, es decir, un diez por
ciento menos que actualmente. En ese plan
también se incluye entre las especies autori-
zadas el “pescado de paso’ y se reducen los
tiempos de captura en algunas modalidades
y provincias.

Ademids, el plan planteado desde Andalucia
incluye otras medidas especificas como vedas
temporales de arrastre y cerco, vedas espacio-
temporales en zonas de alevinaje, asf como la
realizacién de estudios cientificos que sefialen
areas de desove y alevinaje de algunas espe-
cies, la mejora de zonas de arrecifes y la fran-
ja costera y la medicién del impacto socioe-
conémico de la puesta en marcha de dichas
dreas. 2a
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Acuicultura

Jornada “Nuevos avances en el control de la reproduccion en la acuicultura”

Las gonadotropinas recombinantes son
la mejor opcion para la reproduccion de
nuevas especies de interés comercial

La Plataforma Tecnolégica Espafiola de la Pesca y la Acuicultura y el
cluster de acuicultura ACUIPLUS celebraron en Madrid, la jornada "Nue-
vos avances en el control de la reproduccion en acuicultura” para conocer
los mas recientes progresos en el desarrollo y produccién de gonado-
tropinas recombinantes en peces para el control de los procesos repro-
ductivos en especies cultivadas de alto interés comercial.

Texto y fotos:
Teresa Montero.

1 encuentro congregé a mds de 30

asistentes expertos en I+D+i, em-

presas del sector y Administraciones

Pdblicas. Junto con ellos, Europa
Azul, fue testigo de los casos de éxito de la apli-
cacién de gonadotropinas recombinantes (las
gonadotropinas son las principales hormonas
que regulan la reproduccién) en el control de
la reproduccién de especies como la lubina, la
anguila, el lenguado senegalés o la cherna.
Ademds, se mostraron las oportunidades de
negocio que estos métodos pueden tener en
otras especies cultivadas.

b, Y

Entrando en materia y como antecedentes,
sefialar que los problemas reproductivos en Antonio Mateos, consultor independiente de Acuicultura.

peces representan uno de los principales fac-
tores que limitan la productividad y la im-

plantacién de nuevas especies en acuicultura.
Los métodos hormonales actuales para el

Las hormon as metos, por lo que una de las soluciones esta

en las hormonas recombinantes, esto es, sus-

control de la reproduccién de peces se basan recombinantes estan tancias modificadas mediante ingenierfa ge-
Zn la utiliza.cic’)n de anai.logos .c}e neuropépti- ofreciendo soluciones nética, que garantizan un 99 por ciento de
os que estimulan la liberacién cerebral de pureza y seguridad.

las gonadotropinas, como hemos dicho, las alternativas a otros
principales hormonas que regulan la repro-
duccion.

El proceso reproductivo en peces, al igual

métOdOS que Conllevan que en los vertebrados, estd regulado por una
efectos negativos sobre cascada hormonal en la que estdn implicados

No obstante, estos métqdos noson efectivos . el cerebro, la hipdfisis y las génadas. Dos de
en algunas de las especies de interés comer- la pr oduccién y/ 0 las principales hormonas implicadas en el
cial, o pueden producir efectos negativos . trol de 1 duccié 1 do-

9 i calidad de los gametos control de la reproduccién son las gonado
sobre la produccién y/o calidad de los ga- g trofinas FSH (hormona estimuladora del fo-
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liculo) y LH (hormona luteinizante), ambas
producidas en la hipéfisis y liberadas tras el
estimulo con las hormonas liberadoras de go-
nadotrofinas (GnRH) y con accién a nivel go-
nadal. Tanto en la produccién animal como
en la acuicultura en particular, es esencial co-
nocer en la especie a domesticar los mecanis-
mos bésicos de control endocrino.

Sin embargo, como consecuencia de la limi-
tacion en la disponibilidad de herramientas
para su estudio, para una gran mayoria de
las especies cultivables de peces se descono-
cen los mecanismos particulares que contro-
lan su reproduccién.

Reproduccién en la lubina

Con toda esta informacién asimilada, decir
que lajornada dio comienzo con la interven-
cién de Carlos Mazorra, director de Investi-
gacion e Innovacién y nuevas especies en
Naturix Cantabria, que realizé un repaso
sobre las necesidades de la industria acuicola
para mejorar el control de la reproduccién en
la lubina.

Explicé que para llevar a cabo el proceso de
control de la reproduccién en la lubina son
necesarios una serie de requisitos: produc-
tividad, plan de gestién, personal dedicado
y especializado y control predictivo sobre
periodicidad, cantidad y calidad de los ga-
metos.

También hizo referencia a que en los ele-
mentos de gestion, hay que tener en cuenta
estos factores: el reclutamiento y seleccién de
peces (se emplean herramientas molecula-
res); alimentacién y nutricién (antes y des-
pués de la puesta) que tienen una gran
influencia en la calidad de la génada; pro-
gramacién ambiental precisa y adaptada,
pues la temperatura afecta a la reproduccion;
la densidad y geometria en los tanques
donde estan los peces; la dindmica poblacio-

PRI,
10NN g 0

-l

De izquierda a derecha: Antonio Mateos, consultor independiente de Acuicul-
tura; Ignacio Giménez, director cientifico de Rara Avis Biotec; y Joan Cerda,
investigador del Instituto de Investigacion y Tecnologia de Catalusia (IRTA).

Los tratamientos
combinados de rFsh y
rLh pueden aumentar
la produccién de
esperma en el lenguado
senegalés

nal (se han de optimizar las poblaciones); y
la aptitud hormonal.

Destacar que el control de la temperatura y
la alimentacion es bésico para la condicién
general de la reproduccién. Por ejemplo, la
sustitucién del aceite de pescado por el de
colza tiene un gran impacto en la calidad de
la puesta. Puede disminuir la calidad de las
larvas.

Asf, puesto que la formacién de la génada
supone una gran demanda energética para el
pez “cuidar su alimentacién es clave. Esta ha
de ser funcional, dirigida y programada”, de-
claraba Mazorra.

Otro asunto en el que incidi6 es que se ha de
tener en cuenta que “existen disfunciones re-
productivas”: machos sin calidad en el es-
perma, hembras que no terminan el proceso
reproductivo... Situaciones que se producen
siempre a causa de la mano humana, no por
los peces.

Nos hablé también de las diferentes aptitu-
des hormonales. Son varios los pardmetros y
condicionantes que determinan el éxito o fra-
caso del proceso reproductivo. Por ejemplo,
casos de poco desarrollo reproductivo en los
que en los machos el adelanto en la esper-
miacién provoca un detrimento de la calidad
durante la puesta (aumento de la viscosidad
del esperma y pérdida de su calidad).

Otro factor que influye en la reproduccién
es el estrés. Las hembras lo sufren al ser
transportadas durante largos trayectos, en
ocasiones mds de 600 km. Y esto provoca

“la ineficacia del proceso reproductivo. Los
sistemas hormonales se ven afectados”,
aclaraba Mazorra.

Asi, “el reto es avanzar en la seleccién gené-
tica de ejemplares que produzcan alevines
con las caracteristicas necesarias para obte-
ner un buen producto final para el consumi-
dor y unos rendimientos 6ptimos durante el
ciclo de engorde” explicaba el experto a Eu-
ropa Azul.

En conclusién, dijo el director de Investiga-
cién e Innovacién de Naturix Cantabria, “se
necesitan herramientas para la gestién del
ciclo reproductivo. Y el objetivo es el control
predictivo de la calidad y cantidad de los ga-
metos productivos”.

Gonadotropinas en CHO

A continuacién, Ignacio Giménez, director
cientifico de Rara Avis Biotec, expuso la me-
todologfa de induccién de la maduracién se-
xual en lubina, cherna y anguila mediante
hormonas recombinantes.

Nos puso al corriente de que la produccién
de hormonas recFSH y recLH presentan
estas dificultades: los dimeros (con ellos se
producen monémeros de cadena tinica), pro-
tefnas altamente glicosiladas y bajos rendi-
mientos de produccién.

Por ello se ha recurrido a las células CHO (cé-
lulas derivadas de ovario de hamster chino).
Estas glicosilizan muy bien, siguen el patrén
de glicosilacion en células de mamifero y las
hormonas tienen una larga vida.
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Los problemas
reproductivos en peces
representan uno de los
principales factores que
limitan la
productividad y la
implantaciéon de nuevas
especies en acuicultura

Ademds, son muy inmunoggénicas. Las glico-
silaciones propias de células de mamifero
son menos inmunogénicas en vertebrados
que las glicosilaciones producidas en otros
sistemas de expresién. Pero, tienen una des-
ventaja “unos rendimientos en expresién in-
feriores a los de otros sistemas”, sefialaba
Jiménez. Sin embargo, las glicoproteinas uti-
lizadas en terapéutica humana son expresa-
das en CHO (thFSH y rHLH).

En relacién al uso de las gonadotrofinas re-
combinantes en machos de lubina, Jiménez
nos explicaba que la aplicacién de la hor-
mona Fsh en juveniles de lubina promueve
la espermatogénesis y que la accién de la Lh
no es suficiente para promover la esperma-
togénesis en juveniles de lubina. En cambio,
apuntaba el experto, la aplicacién de Fshy Lh
consecutivamente promueve la espermato-
génesis y la espermiogénesis.

Haciendo balance, se han producido gona-
dotropinas especificas de cadena tinica en
CHO para la anguila, la lubina y el lenguado
senegalés.

Segtin coment6 Giménez, las gonadotropinas
desarrolladas han evidenciado actividad bio-
légica “in vivo”, “induciendo los procesos de
esperamatogénesis, espermiogénesis, vitelo-
génesis y maduracion final”. Y su adminis-
tracién revierte el estado de regresién ovdrica

en la lubina.

Estas gonadotropinas, explicé el cientifico,
podrian ser utilizadas en acuicultura para in-
ducir ciclos reproductivos en individuos se-
xualmente inmaduros, “fuera de época”, lo
que permitirfa la desestacionalidad y pro-
mover ciclos reproductivos en programas de
mejora genética.

En declaraciones a Europa Azul, Giménez
nos explicé que estdn “contentos con los re-
sultados” y que sélo llevan afio y medio del
proceso experimental. “Estamos ajustando
dosis y pardmetros, el equilibrio entre las dos
hormonas, pero queda mucho trabajo, queda
el desarrollo” apuntaba.

Nos contaba que el mayor problema es “pro-
ducir las hormonas, el conseguir obtener un
rendimiento que haga viable el proyecto”. Es
necesario “producir una cantidad adecuada a
un precio razonable para amortizarlo”.

Especie prometedora

Por otra parte, Antonio Mateos, consultor
independiente de Acuicultura, expuso los
principales problemas reproductivos en el
cultivo del lenguado senegalés, una especie
muy saludable y de gran valor nutricional
por su alto valor proteico y elevado nivel de
acidos grasos de la serie Omega-3 y Omega-
6. Y que con una adecuada relacién entre
ellos le confiere propiedades cardiosaluda-
bles, prevencién de la obesidad, la diabetes
y el cancer.

Asi, el lenguado se ha convertido en una de
las especies mds prometedoras para la acui-
cultura por su elevada demanda (un mer-
cado potencial de 300.000 Tm/afio) y alto
precio, siendo su cultivo una buena opor-
tunidad de negocio debido ademas al con-
tinuo descenso en las capturas, provocado
por la sobrepesca durante los dltimos 10
afios. En 2015, en Espafia, se produjeron 664

toneladas frente a las 51 procedentes de la
pesca.

No obstante, segtin nos confirmaba Mateos,
existen una serie de puntos criticos para su
cultivo. El primero, las caracteristicas de las
instalaciones de cultivo (RAS). El segundo,
la falta de pigmentacién de los alevines, que
podria solucionarse con una alimentacién
mas especifica. También existen diferentes
patologias que puede sufrir el lenguado,
muchas de las cuales podrian tener reme-
dio con vacunas.

Y el dltimo escollo son los problemas en la
reproduccién, que engloban varios aspec-
tos tales como sexos separados, sin dimor-
fismo sexual; una madurez sexual a los tres
afios; la capacidad de reproducirse durante
todo el afio, con dos periodos de puesta de-
finidos por la temperatura del agua.

Otra caracteristica es que los machos pro-
ducen esperma en continuo, pero poca can-
tidad, por ello la reproduccién en
cautividad depende de los lenguados cap-
turados de modo salvaje, pues se necesita
mads esperma.

La fecundidad es aproximadamente de 28-
30.000 ovocitos/kg de hembra. Y el cortejo
es complejo porque la reproduccién estd in-
fluenciada por factores ambientales, fisio-
l6gicos, genéticos y etolégicos.

Y la lista contintia: la mencionada reducida
cantidad de esperma producida por los ma-
chos (poseen testiculos de naturaleza oligo-
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Las gonadotropinas
servirian para inducir
ciclos reproductivos en
individuos sexualmente
inmaduros, lo que
permitiria la
desestacionalidad

espérmica); la gran variabilidad de la cali-
dad del esperma entre individuos; la po-
blacién jerarquizada; la  disfuncién
reproductiva de los machos y un compor-
tamiento reproductivo complejo (cortejo).

En cuanto a la disfuncién reproductiva de
los machos, estd ocasionada por condicio-
nantes fisiol6gicos (necesita estimulos del
medio, vive en zonas de poca luz), genéti-
cos y comportamentales.

Y por lo que respecta a las puestas, realiza
dos al afio, la primera en primavera y la se-
gunda en otofio. Y la temperatura ha de ser
estable entre 13°y 21°, siendo la mds 6ptima
entre los 15°y 20°. Necesitan oscuridad y se
produce una sincronizacién con las fases lu-
nares.

El dltimo en intervenir fue Joan Cerda, in-
vestigador del Instituto de Investigacién y
Tecnologia de Cataluiia (IRTA) que nos
puso al corriente sobre los resultados obte-
nidos en ensayos recientes con el uso de
métodos combinados de administracién de
gonadotropinas para inducir la produccién
de esperma en machos de lenguado sene-
galés.

En relacion al problema del control de la re-
produccién, expuso que se precisa un
tiempo relativamente largo para adaptar a
los reproductores salvajes. Las puestas son
impredecibles (fecundidad, calidad, etc).
Los animales F1 no se reproducen bien
(existe una baja o total ausencia de fertili-
zacién). Y existe un problema en los ma-
chos F1 con un marcado comportamiento
reproductor.

Aumenta el esperma

La realidad, nos explicaba Cerda, es que
se necesitan métodos para estimular la
produccién de esperma, “para mejorar su

calidad y cantidad”, anotaba el investi-
gador. Ademds, las terapias hormonales
no son muy positivas, concretamente el
empleo de la hormona liberadora de go-
nadotropina (GnRH) no es efectivo en los
lenguado machos, no aumenta el es-
perma.

También supimos que el testiculo del len-
guado Senegalés obedece a un modelo in-
usual de espermatogénesis. Esta especie
lo tiene pequefio y produce poco semen
durante casi todo el afilo, no més de 150
microlitros. Se mantienen maduros todo
el afio y la espermatogénesis es de tipo
semi-cistico, realiza la liberacién de es-
permatidas en el tibulo.

Por todo esto se ha recurrido a las gona-
dotropinas recombinantes de lenguado
de cadena tnica (rFsh y rLh), producidas
en células de mamifero y que son biolé-
gicamente activas in vitro. Estas hormo-
nas estimulan la produccién de
andrégenos por el testiculo y la expresién
de genes relacionados con la espermato-
génesis. Potencialmente efectivas in vivo,
“pueden aumentar la produccién de es-
perma”, apuntaba Cerda, quien se mos-
traba optimista porque “esto promete.
Funciona, aunque hay un efecto de varia-
bilidad, quizds porque los peces eran
muy jévenes. Por eso no hay asombrosos
resultados”.

Se realizaron dos experimentos. En el pri-
mero se aplican, en primer lugar, dosis
crecientes de rFsh+dosis baja de rLh du-
rante 9 semanas para después seguir con
una sosis alta de rLh durante 24 horas. Y
se observa que la rFsh induce el creci-
miento de la génada y estimula la esper-
matogénesis, y la inyeccion de rLh
aumenta la produccién de esperma.

El segundo experimento analiza el efecto
de la combinacién de rFsh y rLh sobre la
produccién de esperma. Y consiste en la
aplicacién de dosis alta de rFsh durante

4-6-8-10 semanas, dosis alta de rLh cada 2
semanas y cambio de rLh en la semana
10. Parece ser que el andrégeno sube con
la inyeccién de rLH, “pero en otros casos,
no. Quizés influya la temperatura”, nos
indicaba el investigador del IRTA, quien
destacaba también que “la calidad del es-
perma no es diferente respecto al control,
pero hay una tendencia a la motilidad”.

Resumiendo, segtin sus conclusiones, las
gonadotropinas recombinantes (rFsh y
rLh) producidas en células de mamifero
son muy estables en la circulacién de ma-
chos de lenguado y “pueden aumentar la
produccién de esperma” en esta especie.
“Estadisticamente no es muy significa-
tivo este incremento, pero en algunos

217

casos si”, sefialaba el experto.

Ademads, segtin nos explicaba Cerda, el
tratamiento con rFsh “es efectivo para es-
timular el crecimiento del testiculo, la es-
peramatogénesis y la diferenciacién de
espermatozoides”. Pero, hay gran varia-
bilidad y “un posible efecto negativo” de
tratamientos sostenidos con rFsh y dosis
elevadas durante la primavera”.

Teniendo en cuenta todo esto, para el in-
vestigador, “las gonadotropinas recom-
binantes pueden ser una buena terapia
para aumentar la produccién de esperma
en lenguados F1 aunque hay que estable-
cer protocolos especificos”.

Por dltimo, tuvo lugar una distendida
mesa redonda en la que se debatieron con
los asistentes las cuestiones que causaron
mayor interés, como el desarrollo de pro-
tocolos efectivos utilizando gonadotropi-
nas recombinantes para la induccién de
la reproduccién en distintas especies, los
costes de la aplicacién de estos métodos,
el mantenimiento de la calidad del es-
perma y sus métodos de valoracién, u
otros asuntos como la comparativa con
otros casos de éxito en reproduccién in-
ducida en especies ganaderas.2A
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Marruecos,

primer sector pesquero de Africa

1 sector pesquero en Marruecos

exporta por un valor anual de

1.500 millones de euros, el 58% de

las exportaciones agroalimenta-
rias totales del pais. 25° sector pesquero del
mundo, su creciente actividad le augura
excelentes resultados.

Las caracteristicas geogrdficas de Ma-
rruecos permiten al pafs tener acceso a
unos recursos pesqueros abundantes. Su
litoral, entre el Mediterrdneo y el Atldnti-
co, alcanza los 3.500 kilémetros de costas.

Ademds, 1,2 millones de km?2 de las aguas
territoriales de Marruecos estdn conside-
radas zonas de elevadas reservas pes-
queras. El pafs también tiene un impor-
tante patrimonio haliéutico y es el primer
pais africano en actividad pesquera y
ocupa el puesto 25 a escala mundial, segin
el Organismo Nacional de Pesca (ONP).

Estos dfas, segtin informa lemag.ma, Ma-
rruecos organiza la 4° edicién del salén in-
ternacional de pesca Halieutis. El objetivo
del evento es dar a conocer el potencial de
Marruecos en el sector haliéutico, primer
exportador mundial de sardinas.

Segtin la ONP, la zona econémica exclu-
siva marroqui se caracteriza por una gran
diversidad de recursos pesqueros, con
500 especies de las cuales s6lo 60 son ex-
plotadas. En términos de volumen, los re-
cursos se concentran en caladeros de mar
abierto del Atlantico centro y sur. Las cap-
turas en mar abierto representan el 80% to-

Las capturas totales
superan el millén de
toneladas, lo que
representa entre un
2-3% del PIB, y genera
700.000 empleos
directos e indirectos

tal del volumen y el 45% del volumen to-
tal. Las especies més cotizadas en el mer-
cado son los crustdceos y cefalépodos. El
sector pesquero juega un papel funda-
mental en la economia marroqui. Las cap-
turas totales superan el millén de tonela-
das, lo que representa entre un 2-3% del
PIB, y genera 700.000 empleos directos e
indirectos.

Las exportaciones marroquies de pro-
ductos del mar han registrado 1.500 mi-
llones de euros, lo que supone un 58% de
las exportaciones agroalimentarias totales.

Desde 2001, la cifra de negocios del sector
ha tenido un crecimiento anual constante
de un 5%.

2016, ano bueno

En términos generales, el afio 2016 ha sido
un buen afo para la pesca en Marruecos.
Es lo que se desprende de las tltimas es-
tadisticas publicadas por la Office Natio-
nal des Peches (ONP), en las que se ob-
serva como el volumen de capturas, tan-
to de pesca costera como artesanal, ha cre-
cido 1,38 millones de toneladas, lo que su-
pone un incremento del 7% con respecto
al 2015 y un aumento del volumen de ne-
gocios de 6.850 millones de dirhams (mds
de 600 millones de euros). Mds en detalle,
y siempre de acuerdo con el informe de la

ONP, las capturas de pescado azul se ha
incrementado en un 4%, impulsadas por
los buenos resultados de los desembarcos
de emperador (+36%), caballa (+30%), ju-
rel (+11%), sardinas (+6%), atun (+6%) y
pez espada (+2%). En la otra cara de la mo-
neda, se encuentran el bonito, cuyas cap-
turas caen un 34%, y las anchoas, con un
descenso del 32%.

Sin embargo, si hay una partida que cre-
ce, esa es sin duda la de las algas, que au-
menta un 42% hasta alcanzar los 91,6 mi-
llones de dirhams. También estan de en-
horabuena los pescadores de crustdceos,
cuyo volumen sube un 12% rozando los
293 millones de dirhams y 6.383 toneladas,
sin olvidar que los cefalé6podos han creci-
do un 5% en valor hasta mds de 2.210 mi-
llones de dirhams.

En cambio, 2016 no ha sido un buen afio
para los moluscos, cuyo nivel de capturas
cae 25%, ni para el pescado blanco, que cae
un 5% en volumen.

En cuanto a los puertos, las estadisticas
muestran la degradacién de las entradas
portuarias mediterrdneas, en torno al
15%, mientras que la pesca costera y ar-
tesanal del atlantico consigue aumentar un
8% en peso y un 5% en valor hasta mds de
los 6,46 mil millones de dirhams en 2016,
frente a los 6.180 millones del afio ante-
rior. 24
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Bilbao Marine Energy Week

La World Maritime Week
muestra la gran potencialidad
de la colaboracion multisectorial

a interaccién entre los sectores

naval, pesquero, portuario y de

energias marinas representa una

gran oportunidad, como quedé
patente en World Maritime Week, cele-
brada en el Bilbao Exhibition Centre, de
Bilbao, en sus tres espacios principales:
congreso, programas de entrevistas B2B y
drea expositiva. Un total de 1.747 profe-
sionales participaron en ellos en para co-
nocer los tltimos avances tecnolégicos y
buscar nuevas oportunidades de negocio
en la denominada “economia azul” o de
las industrias del mar, que mueve actual-
mente 275.000 millones de euros en la
Unién Europea.

Precisamente durante la inauguracién de
World Maritime Week, el Lehendakari de
Gobierno Vasco, Iitigo Urkullu, subrayé
la importancia de esta nueva iniciativa, por
su funcién integradora de cuatro sectores
estratégicos. “Sumamos con el fin de ga-
nar repercusion internacional para todos
ellos. En Euskadi contamos con la cadena
de valor completa para liderar proyectos
en el sector maritimo global: capacidad in-
dustrial, tecnolégica y de fabricacién de
componentes.” Por su parte, el Presiden-
te del Claster Maritimo Espariol, Alejan-

Representantes de los diferentes subsectores maritimos, en la apertura de la
World Maritime Week, con el el lehendakari Urkullu.

Toda la patronal eélica,
encuadrada en la
Asociacion Europea de
Energia Eélica,
celebrara en primavera
de 2019 su certamen
“WindEurope Congress
& Exhibition” en
Bilbao

dro Aznar, también quiso destacar la ido-
neidad de celebrar un evento de estas ca-
racteristicas durante su intervencién en la
sesién plenaria inaugural. “Disponer de un
foro donde todos los sectores puedan es-
tablecer una colaboracién multisectorial y
multirregional al maximo nivel supone un
gran hito”, aseguro.

En el drea expositiva participaron un to-
tal de 75 expositores, grandes astilleros
como La Naval, Zamakona, Murueta, Ba-
lenciaga, Navantia, Armon, Gondan o
Atlanticeagle Shipbuilding y otras em-
presas lideres en propulsién, electrénica,
componentes y servicios maritimos de
los cuatro sectores integrados.

En el apartado congresual, cerca de 100 ex-
pertos de primer nivel de 16 paises mos-
traron su visién especializada sobre dis-
tintos aspectos de la actualidad maritima.
La valoracién de los cerca de 600 asisten-
tes a las distintas sesiones fue muy posi-
tiva. El programa de Sinaval centré su
atencién en la “Reduccién de la huella me-
dioambiental”, la “Vision de los fletado-
res”, las “Oportunidades del mercado in-
ternacional militar” y los “Retos de la in-

dustria maritima vasca y el nuevo plan es-
tratégico 2017-2020”. El bloque de Euro-
fishing estuvo dedicado a los “Atuneros
congeladores” y la “Pesca del futuro”,
mientras que Futureport hse conté con la
jornada “Infraestructuras y equipamien-
tos para la industria maritima y portuaria
mads sostenible”. Por su parte, dos jorna-
das técnicas sobre “Eélica Marina” y
“Energfas Ocednicas” protagonizaron el
grn programa de Marine Energy Week.

Reuniones de negocios pro-
gramadas, una de las claves del
éxito

Los programas B2B de agendas concerta-
das entres expositores y compradores
fueron sin duda, uno de los elementos es-
tratégicos de World Maritime Week. En el
dmbito de Sinaval, el encuentro reunié a
un total de 31 empresas navieras y de cons-
truccién, ademds de ingenierfas proce-
dentes de Filipinas, Malasia, Singapur, In-
donesia, Tailandia, Alemania, Grecia, Di-
namarca, Irlanda, Irdn, Francia, Bélgica,
Marruecos, Turquia, Chipre, Egipto, Ho-
landa y Vietnam.
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En el area expositiva
participaron

un total de 75
expositores

“Yo busco productos innovadores, y aqui
he encontrado soluciones de primer nivel
como las que ofrecen Igus o Roxtec; los
principales retos de mi trabajo son la efi-
ciencia y la reduccién de costes, y para con-
seguirlo, la clave estd en la innovacién y
las sinergias entre distintos sectores. La lis-
ta de proveedores con los que he mante-
nido reuniones me ha resultado muy in-
teresante, y muy diferente a la habitual en
otros programas; mds del 80% de empre-
sas eran nuevas para mi, imagino que por-
que se mueven en circuitos mds locales”,
aseguré John Hung, Global Category Ma-
nager de BP International.

Por su parte, Chriso Eviripidou, Gerente
de Suministros del armador chipriota Sa-
febulkers Management, mostré una im-
presién positiva sobre los encuentros.

Los negocios

de las empresas

fueron notables

a lo largo del certamen
con asistencia

de 1.747 profesionales

TunaDrone
i patt Aetdceim s

BANCO LIERE DE ATUN
——

“Participo habitualmente en este tipo de
programas, porque nosotros tenemos 41
buques graneleros que viajan por todo el
mundo y necesito poder recurrir a distin-
tos proveedores en distintos paises. He
mantenido 10 entrevistas, y las empresas
que he conocido me resultan muy vdlidas
ante cualquier eventualidad en repara-
ciones, piezas de recambio.....”, ha expli-
cado.

Un anuncio muy significativo:
la celebracion de WindEurope
2019 en BEC

Durante la celebracién de Marine Energy
Week se produjo un anuncio muy signi-
ficativo. Aprovechando su intervencién
en la primera jornada del congreso, Gi-
les Dickson, Consejero Delegado de la
Asociacién Europea de Energia Edlica,
proclamé que dicha entidad celebrard en
primavera de 2019 su certamen “Win-
dEurope Congress & Exhibition” en Bil-
bao Exhibition Centre.

“Hemos elegido Bilbao para celebrar
nuestro evento anual en 2019 por dis-
tintos motivos, entre otros, porque re-
conocemos que Euskadi tiene un tejido
industrial en el sector e6lico muy im-
portante. Actualmente, la facturacién
del sector aqui, en el contexto europeo,
supone mds de un 10% del total, lo que
la convierte en una regién muy impor-
tante”, explicé al valorar la decisién.

“WindEurope Congress & Exhibition” es
uno de los eventos de referencia de la aso-
ciacién, que organiza ademads seminarios,
workshops y conferencias de forma pe-
riédica, y constituye la cita mds impor-
tante de Europa en su especialidad, con
una media de 10.000 profesionales asis-
tentes de todo el mundo y mds de 450
empresas expositoras de 50 paises. 222
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La eélica marina,
un mundo con grandes oportunidades

La Marine Energy Week volvi6é a demostrar el alto nivel de desarrollo que han lle-
vado a cabo muchas empresas mostrando sus experiencias en el &mbito de la e6-
lica marina y en las energias marinas. A lo largo de las jornadas, celebradas en el
BEC de Bilbao, se hablé de parques concretos, ensayos, componentes, investiga-
ciones, costes.... Toda una realidad tangible en el que el negocio es ya incuestio-
nable. Ya quedan atras las ideas o proyectos. Todo 1o que se presenté en la MEW
eran experiencias consolidadas, con un prometedor futuro. Eso si, también los de-
bates se centraron mucho en la bisqueda de financiaciéon. De aqui hasta el 2020
hay una visibilidad clara en la potencia eélica que permite ver un claro futuro.

os precedentes son mds que im-

portantes. En Euskadi tenemos,

hoy, proyectos pioneros que trac-

cionan, como Mutriku, o como el
Biscay Marine Energy Platform, drea ma-
rina frente a la costa de Armintza (Bizkaia)
que ha habilitado el Gobierno Vasco como
laboratorio en mar abierto para el ensayo
de dispositivos; en donde estd siendo
probado un prototipo de la empresa Oce-
antec.

Una de las mejores intervenciones de 1
Congreso fue la de Carmen Burgos, de
Iberdrola, quien hablé sobre la operacién
y mantenimiento de parques edlicos. Bur-
gos hizo un ofrecimiento a la empresas
para mejorar los servicios y la monitori-
zacién de los parques. Para ello, hizo una

Europa aiadié6 el aiio

pasado -2 0.1 6- a Sl} para trabajar en el seno de este dmbito. Y,
parque E()llCO marino es que este sector necesita una masa in-

c Ontin ent al 1.558 gu.s,trial queala ppstre repe.rcutiré f.m un
R ajon de los precios de las instalaciones
n%egavatms (MW)' LO José Ignacio Hormaeche, director del
1Z0 €N a as ae tres Cluster de Energias del Pais Vasco, ma-
h guas de t g
paises: Alemania ( 813 nifestaba que “el Gobierno Vasco lleva diez

afios apoyando estos proyectos. No sélo en

llamada de colaboracién a las empresas

megas); Paises Ba] oS su difusién, sino en proyectos concretos. .
. . Somos un agente activo. Hay iniciativa pri- |

(691 MW)’ y Reino vada y se ha conseguido que muchos José Ignacio Hormaeche, director

UnldO (5 6) pymes vascas que suministran partes de del Cluster de energias de Euskadi

equipos de la edlica offshore se aprovechan
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mucho su experiencia industrial y tecno-
16gico de la edlica terrestre que se lleva tra-
bajando aqui desde hace 20 afios. La e6li-
ca offshore es una oportunidad y tenemos
que seguir apostando.Cimentaciones, ca-
bleados son oportunidades para empresas,
ademds de las instalaciones de los pro-
yectos planteados. Los que suministraban
equipos para aerogeneradores terrestres
ahora tienen una mayor exigencia en la e6-
lica marina. También podemos atraer a
empresas europeas, en energias marinas,
a nuestras experiencias de Bimep y a la
planta de Mutriku.”

José Luis Villate, director de Energias
Marinas de Tecnalia y presidente, hasta
hace pocas semanas, de la secci6n de
Energfas Ocednicas de la Agencia Inter-
nacional de la Energfa manifesté que “es
preciso conseguir sinergfas entre la in-
dustria maritima y naval para el desarro-
llo de la edlica y las energfas marinas”. Vi-
llate, natural Portugalete (Bizkaia), de
formacion en Fisicas por la Universidad del
Pais Vasco, dirige el drea de Energfas

Marinas de Tecnalia, y acaba de cerrar un
ciclo de cuatro afios como presidente de la
seccién de Energfas Ocednicas de la Agen-
cia Internacional de la Energia (AIE) y fue
el hombre clave de la organizacién de la
Marine Energy Week, “el mayor evento de
las energfas renovables marinas del sur de
Europa”.

Villate sefialaba que “hay grandes tracto-
res como Iberdrola y Gamesa y después es-
tdn empresas exportadores muy compe-
titivas de suministro eléctrico, de servicios,
o metalmecdanico. Las empresas vascas son
competitivas, pero va a tardar mucho
para que contemos aqui con instalaciones
de plataformas edlicas off-short. La eélica
cimentada va a tardar en llegar porque a
poco a que te adentres en la costa del Can-
tébrico te sitdas a 100 metros de profun-
didad cuando se viene trabajando en Es-
cocia a profundidades mucho menores, de
20 a 40 metros. Necesitamos desarrollar
tecnologia, de momento, tanto con plata-
formas cimentadas para la edlica como
para las energfas”, Villate mostraba con or-

José Luis Villate, director de
Energias Marinas de Tecnalia.

gullo el trabajo desarrollado por el Bimep,
el banco de ensayos instalado en Ar-
minzta.

Pero también Villate se mostraba satisfe-
cho por los resultados de la nueva edicién
de la Marine Energy Week volvié a mos-
trar el éxito de participacion de profesio-
nales e investigadores, en un encuentro en-
focado alas energias renovables marinas
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en el que se presentaron las principales no-
vedades que estdn surgiendo en el mun-
do en este sector. Este evento estaba or-
ganizado por Tecnalia, el Ente Vasco de la
Energia [EVE] y el Bilbao Exhibition Cen-
tre, y pretende también dar cuenta de lo
que puede aportar la industria del Pafs
Vasco y, en general, la de Esparia, a un sec-
tor que estd en constante crecimiento. La
semana de conferencia conté dos jornadas:
una, centrada en la energfa eélica marina;
y la otra, en la ocednica, sobre todo de las
olas. Ademds, el congreso se unia a la azo-
na expositiva —integrada en un encuentro,
la World Maritime Week, que abarca
otros sectores (naval, portuario y pes-
quero)—, una parte mds cientifica —de pre-
sentacién de proyectos de I+D mediante
posters—y una seccién de B2B.

Gran capacidad de suministro

Los organizadores eran conscientes que en
Espafia se cuenta con una industria, y en
particular en el Pais Vasco, con una gran
capacidad de suministrar tecnologfa, de ex-
portar productos y servicios ttiles para este
sector. En realidad, la iniciativa surgi6 en
el EVE, que organizé en 2005 una prime-
rajornada. Un par de afios después, Tec-
nalia se unié a su organizacién. En 2011,
se asocio el evento a un encuentro naval,
porque siempre hemos creido que las
energias marinas tienen muchas sinergias
con el sector naval més tradicional. Y, por
fin, en 2013, se aposté por convocar toda
una semana. Desde esa primera edicién se-
manal, se ha contado con Iberdrola como
patrocinador principal.

Todo ello, unido a la existencia de dos gran-
des tractores como Gamesa e Iberdrola, con
una actividad internacional muy importante,
pese a los existencia en el &mbiro vasco de
proyectos de energias marinas, incluyendo
edlica offshore. No obstante, se volvié a de-
mostrar que se cuenta con empresas, sobre
todo en la cornisa cantabrica, que estdn su-
ministrando productos a los parques e6li-
cos marinos del norte de Europa. Este es el
caso de empresascomo Navantia, Windar,
Navacel o Vicinay, con contratos ya adju-
dicados. Los promotores del norte de Eu-
ropa han buscado suministradores en todo
el mundo, y las empresas han sido compe-
titivas, y por eso estdn suministrandoles ser-
vicios auxiliares, y componentes, estructu-
ras, torres...

Euskadi cuenta con una
gran capacidad de
suministrar tecnologia,
de exportar productos y
servicios utiles para
este sector

No hay que olvidar que en Euskadi se
cuenta con La planta de energfa undimo-
triz (generada por las olas del mar) de Mu-
triku (Gipuzkoa) que ha cumplido seis
afios en los que ha generado 1,3 GWh de
electricidad, lo que constituye un "récord
mundial" de generacién de energia por este
medio. Se trata deuna planta piloto que
promovié el EVE, ideada para demostrar
la tecnologia, que produce energia reno-
vable de las olas y también sirve para en-
sayar nuevos componentes Ademds, en
octubre instalamos frente a la costa de Biz-
kaia el primer prototipo flotante de apro-
vechamiento de la energia de las olas co-
nectado a red de Espafia. Lo ha desarro-
llado la empresa Oceantec, en la que Tec-
nalia participa. No se trata de un disefio fi-
nal, ni de un producto comercial., pero si
es un paso paso més —todo un hito-, en el
desarrollo tecnolégico, para validar la
tecnologfa.

Los planes de instalacion estdn concreta-
dos de cara a adoptar las pruebas y mo-
dificaciones oportunas. Y, a partir de aqui
se esperan extraer de ahi las conclusiones
para abordar el disefio de un dispositivo
a escala real. Otras empresas como: Wed-
ge Global, con sede en Cantabria, ha pro-
bado un prototipo en Canarias, sin cone-
xi6én a red; la empresa gallega Magallares
estd desarrollando un prototipo para apro-
vechar la energfa de las corrientes marinas;
Rotary Wave, de Valencia, ha estado pro-
bando durante 2016 un captador de ener-
gfa de las olas. Esto demuestra el afdn in-
novador de las empresas, en un mundo
dominado por el Reino Unido, tanto en e6-
lica marina como en olas y corrientes. Ade-
mas, existe un interés claro por estos des-
arrollos, en Francia, sobre todo en edlica
y en corrientes... Y vendrian luego Esta-
dos Unidos, Canadd, Corea, Japén, Aus-
tralia. Son paifses que estdn desarrollando
tecnologifa, y también importantes pro-
yectos.

El Reino Unido tiene todas las circuns-
tancias favorables. Tiene corrientes, olas y
viento. Ademds, se da la circunstancia de
que allf el desarrollo de la edlica en tierra
ha suscitado mucha controversia social,
por lo que han decidido apostar por llevar
los aerogeneradores al mar. En todo caso
es una apuesta. Reino Unido ha apostado
como nacién por ser pionera en este cam-
po Tanto en el desarrollo de tecnologfa
como en el desarrollo de parques, de pro-
ductos, de proyectos.

40 /] europa azul N 158




Bilbao Marine Energy Week

D
3000 aerogeneradores

Pero en donde estdn mas avanzados estos sistemas es en la e6-
lica marina, un gran negocio, con empresas que han instala-
do estructuras que estdn fijas al fondo marino, la llamada e6-
lica cimentada. En este momento, hay 3.000 aerogeneradores
instalados en Europa, funcionando, produciendo energfa: en
aguas britanicas, en el mar del Norte, frente a las costas de Ale-
mania. Pero ya se estd empezando a hablar de una siguiente
generacion, la de las plataformas flotantes. En este aspecto Tec-
nalia también estd trabajando, a través de una empresa que
se llama Nautilus Floating Solutions que estd desarrollando
una plataforma flotante sobre la que se instalardn aerogene-
radores marinos.

Esta industria comenz6 a instalar aerogeneradores en aguas
poco profundas: de 5, 10 metros. Y luego 15, 20. Entre los 45
y los 50 metros todavia hay soluciones cimentadas —que van
apoyadas o fijas al fondo marino— que son competitivas. En
cuanto a profundidades mayores —mas de 50, 60, 100 metros—
, se trabaja con soluciones flotantes, que es lo que necesita Es-
pafia, donde la plataforma continental es muy estrecha y en
seguida el mar gana mucha profundidad. Afortunadamente

ya empieza a haber soluciones flotantes, los primeros parques.

Por ello, a coro plazo existen esperanzas que se cuente con al-
gun proyecto en Espafia de eélica cimentada —algtn parque
piloto— en alguna zona muy concreta. Posiblemente en el sur,
donde hay alguna zona poco profunda a ciertadistancia de la
costa y con bastante viento. Pero la edlica marina en Espafia
a gran escala, con muchos megavatios, pasaria por soluciones
flotantes. De hecho en la Marine Energy Week uno de los te-
mas mas candentes fue el relacionado con los costes. Asi, se
dijo que la edlica cimentada podria ser competitiva en 2020,
en 2021, aunque a dia de hoy se estdn consiguiendo costes muy
competitivos. Todo depende del volumen. Si se va a peque-
fios voltimenes la tecnologia es cara. Y al revés: cuando las co-
sas se empiezan a fabricar en masa se pueden bajar mucho los
costes. Asi es posible que haya tres o cuatro afios de prime-
ras soluciones flotantes, que serfan parques no competitivos,
singulares, y quizas de aquf a cuatro afios, si esos primeros par-
ques dan buenos resultados, en el afio 2023 se podrian empezar
a multiplicarse los parques y a caer rdpidamente los costes.
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El negocio en corrientes marinas, sin visibilizar

Un capitulo importante son las corrientes marinas. Tras la
edlica cimentada, en franca actualidad, y las soluciones de
la edlica flotante, que son inminentes, estan las corrientes ma-
rinas. En este 4mbito, la tecnologia estd convergiendo hacia
turbinas de eje horizontal. lo que algunos llaman aeroge-
neradores sumergidos. No obstante, las localizaciones po-
sibles son muy escasas, con lo que se podria hablar de ex-
periencias piloto, pero a gran escala es muy dificil conseguir
su instalacion.

También se desconoce cudl es la tecnologfa mas adecuada
para aprovechar la energia de las olas. Hay diferentes con-
ceptos: en dique, flotantes... Es posible que no haya una tni-
ca solucién, y todo puede depender de la ubicacién. “Entre
los ponentes del congreso se insistia en que no puede haber
decenas de tecnologfas, porque entonces no se produce masa
critica para que puedan bajar costes”. En todo caso, estamos
hablando de un sector menos avanzado que el de las co-
rrientes.

Esto hace que los proyectos de energias de las olas también
tengan que postergarse en el tiempo y en el que, de momento,
s6lo valgan, los parques experimentales, no de cardcter com-
petitivos, que serdn simplemente para validar la tecnologfa,
y luego hard falta un despliegue a gran escala, pero més ade-
lante en el tiempo

El caso es que las instituciones deben de hacer una apues-
ta por este sector y quitarles ese estigma, una vez que son
numerosos los beneficios sociales que las renovables traen
aparejados. También hay que ser conscientes de que hay una
segunda generacién de energifas limpias —las energfas ma-
rinas— que se requieren si queremos un futuro renovable.

En ese escenario deberan coexistir todas: la edlica, las ma-
rinas, la solar. En paises como el Reino Unido lo tienen mds
o menos claro; en Francia, también; en Espafia, lamenta-
blemente, no.

En este sentido, Jacopo Moccia, de Ocean Energy Europea,
hablaba de la necesidad de reducir los riesgos al maximo para
que el capital privado con el ptblico pudiesen financiar el
I+ D que todos estos proyectos requieren. “Podemos financiar
todos los prototipos, pero tenemos que aunar el apoyo de
la Comisién Europa, del Banco de Inversiones, y de otros ca-
pitales para financiar proyectos. De hecho estamos deba-
tiendo con los expertos permisos medioambientales”.

La planta de energia Undimotriz (generada por las
olas del mar) de Mutriku (Gipuzkoa) estd conside-
rada como la mds productiva del mundo.

Foto Gorritiberea

Xavier Guillou, director general de Asuntos Maritimos y Pes-
querias de la Unién Europea, aposté por el impulso de este
tipo de energias para la consecucién de suministros bajos en
carbono. Asi planted perspectivas de suministro mayores en
energias renovables para el 2030, para lo que mostré la ne-
cesidad de aceleracién de proyectos.”Las energfas limpias
son fundamentales para todos los europeos, aunque soy cons-
ciente que hace falta tiempo para estabilizar estos negocios.
No obstante, el sector edlico recibe financiacién en los con-
cursos publicos, y es el momento de tomar decisiones aun-
que es dificil de contar con financiacién de los bancos” Gi-
llou mostré su apoyo hacia la consecucién de financiacién
en estos proyectos y abrié un escenario de apoyo, para su
desarrollo y consolidacién.

En el ambito de las corrientes marinas, las localizaciones posibles son
muy escasas, con lo que se podria hablar de experiencias piloto
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Giles Dickson “Se instalara en el 2017
el doble de potencia que en el 2016”

Giles Dickson de Wind Europe, de la patronal edlica euro-
pea, apunté que “se ha conseguido el objetivo de los 100 eu-
ros megawatios.-hora, con el que se adjudican parques bajo
esos precios, con lo que ahora se establecen nuevos objeti-
vos ”. Uno de los mds importantes estd en la reduccién de
costes de instalaciones. Dickson sefial6 que”“de aqui al 2020
hay que ser optimista en el caso de la potencia e6lica offs-
hore instaladas, pero es importante que diferentes paises aca-
ben de definir el esquema de apoyo a las energias off-sho-
re”. No obstante, dibujé un panorama alentador con el au-
mento del tamafio de la potencia media de los aerogenera-
dores, desde 5 megawatios de promedio a 8 megawatios, y
a algunos en 10 mw”.También, las instalaciones han au-
mentado la media de profundidad, dentro de un dmbito de
crecimiento.
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Los numeros de la edlica marina europea a
finales de 2016, segun WindEurope

Pais BE DE DK ES Fi
Parques
= 18 13 1 2
edlicos
Turbinas
182 947 517 1 11
conectadas
Potencia 712 4108 1271 | . 32
instalada MW Mw Mw MwW

WindEurope hizo un balance de la actividad del sector en
2016, ejercicio en el que las aguas del Viejo Continente vie-
ron erigirse hasta 1.558 megavatios nuevos de potencia e6-
lica. En total, Europa tiene ahora mismo 12.631 megava-
tios edlicos instalados (potencia acumulada) frente a sus
costas. Las inversiones registradas en proyectos edlicos ma-
rinos europeos el afio pasado fueron las més cuantiosas
de toda la historia. El objetivo era batir lo s100 euros me-
gawatios.-hora, asunto conseguido, con el que se adjudi-
can parques en esos precios, para lo que se establecen aho-
ra nuevos objetivos”.

Dickson sefial6 que”de aqui al 2020 hay que ser optimis-
ta en el caso de la potencia edlica offshore instaladas, pero
es importante que el Reino Unido, Dinamarca y Holanda
acaben de definir el esquema de apoyo a las energfas off-
shore”.

En principio, los nlimeros que presentaron son los mejores
jamads registrados en un afio: mayor inversién anual de la
historia (18.200 millones de euros), enorme cuantia que va
a servir para que la edlica marina siga creciendo en aguas
europeas en los préximos afios.

La inversion registrada en 2016 ha ido a parar a proyectos
ubicados en aguas de cinco paises y estd llamada a tradu-
cirse en 4.900 megavatios de nueva potencia edlica mari-
na. Reino Unido sigue mandando en el mercado (la mitad
de esos 4.900 megas serdn instalados en aguas britdnicas).

Dickson también se mostré muy satisfecho con el incremento,
de mds del 40%, que ha registrado la inversién. Segun el res-
ponsable de la patronal , "los nuevos proyectos edlicos siguen
la estela de los ratios de crecimiento de los tltimos cinco afos"
(exceptuando el pico de 2015).

En lo que se refiere a ese momento dlgido del sector (2015),
Dickson no desaproveché la oportunidad para recordar los
retrasos en materia de desarrollo de conexiones que estd pa-
deciendo el sector edlico marino, que crece mds aprisa de lo
que se refuerzan las infraestructuras que han de servir para
inyectar la produccién marina en las redes continentales.

13 NL NO SE UK TOTAL
1 = 1 = 28 81
7 365 1 86 1,472 3,589

La potencia, pais por pais

Europa afiadi6 el afio pasado -2016- a su parque edlico ma-
rino continental 1.558 megavatios (MW). Lo hizo en aguas de
tres paises: Alemania (813 megas); Paises Bajos (691 MW); y
Reino Unido (56). En total, fueron siete los emplazamientos
marinos (los parques edlicos) ejecutados, o exactamente 338
aerogeneradores con una potencia media por unidad de 4,8
megavatios (por 4,2 en 2015). 2016 fue también el afio en el
que la industria e6lica europea ha enclavado en sus aguas su
primer gigante de ocho megavatios de potencia (lo hizo en
Reino Unido). Los aerogeneradores fueron instalados a una
profundidad media de 29,2 metros (27,2 en 2015) y a una dis-
tancia media de la costa de 43,5 kilémetros (43,3 en 2015). Se-
gtin el presidente ejecutivo Dickson "hemos instalado una me-
dia de un aerogenerador marino al dia en Europa enlos dos
dltimos afios. Ademds, la cartera de proyectos en ruta que te-
nemos nos permite prever mejores niimeros atn en los pré-
ximos cuatro afios". Dickson vislumbra mas de 3.000 nuevos
megavatios edlicos marinos en 2017, lo que supondria duplicar
el registro de 2016, "y estamos listos -ha afiadido- para alcanzar
los 25.000 megavatios de potencia acumulada en 2020, lo que
significa duplicar la potencia actualmente instalada".

Perspectivas

La patronal de la industria edlica europea explica en su Ba-
lance, por otra parte, que Alemania, los Paises Bajos y el Rei-
no Unido ya tienen planes edlicos marinos de cara al afio 2030,
algo que sin embargo echa de menos en otros paises. Tam-
bién para la patronal, los Estados deben preparar sus planes
de futuro, asi como los de Accién para la Energfa y el Cam-
bio Climatico, que estdn llamados a integrarse en la Unién de
la Energia. WindEurope considera que Europa necesita se-
guir en esta senda de crecimiento robusto de la e6lica mari-
na para materializar exitosamente su transicion energética.
Ademads -explican desde la industria edlica europea-, ello es
cada vez mds posible y razonable: "los precios salidos de las
dltimas subastas muestran que la edlica marina es ya com-
petitiva con todas las otras formas de generacién de electri-
cidad". 22
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La industria maritima apuesta
por las renovables

a celebracién de la Marine

Energy Week ha demostrado

que en Euskadi y en Espafia hay

un sector industrial que puede
hacer mucho negocio en este sector de las
energifas renovables. Tecnalia coorgani-
zador de la Marine Energy Week, de Bil-
bao, junto con el Ente Vasco de la Energifa
han mostrado su satisfaccién por los re-
sultados de este gran evento.

El ndmero de industrias que trabajan en
este ambito son notables. Un caso de di-
versificacion lo protagoniza: Nautilus Flo-
ating Solutions, una empresa dedicada al
disefio y fabricacién de plataformas flo-
tantes para eélica marina. Se prevé que
para 2022-2023 empezard a haber ya par-
ques offshore con sistemas de flotacién,
con lo que se acrecientan las posibilidades
para este sector. De momento, las empre-
sas acometen instalaciones de demostra-
cién. En el mundo hay cuatro prototipos
de aerogeneradores flotantes, tres en Japén
y uno en Noruega, pero hay planes para
empezar no ya con turbinas sino con par-
ques de demostracién en torno a 25-30
MW.

La empresa vitoriana Ditrel lleva cuatro
afios desarrollando un conector submari-
no para captadores de energfas renovables.

Las empresas
diversifican su
actividad y trabajan en
el diseiio y fabricacion
de plataformas
flotantes, asi como
miiltiples instalaciones
y servicios para edlica
marina

Han instalado uno en una fase de super-
vivencia, y estard expuesto a las incle-
mencias del mar durante seis meses.

Otra iniciativa lider es la de Oceantec, una
empresa dedicada al desarrollo de dispo-
sitivos para obtener electricidad a partir de
la energia de las olas.

Por su parte Zunibal, una empresa pro-
cedente del sector de la pesca del atin, se
han diversificado y creado una boya para
medir el recurso de las olas y ofrecer
toda la informacién posible para optimi-
zar la captacién de energfa. Los conoci-
mientos previos sobre boyas marinas y en
comunicaciones satélite han permitido a
Zunibal adentrarse también en el sector
energético, en el que llevan trabajando du-
rante tres afios”.

Navacel, por su parte es una pequefia em-
presa familiar que nacié hace 50 afios y que
también trabaja también en el sector de la
edlica offshore. Han fabricado para Statoil,
empresa estatal noruega, la torre y la pie-
za de transicion para el primer parque e6-
lico flotante del mundo, un parque piloto
que consta de cinco torres. También se han
encargado de toda la parte eléctrica”.

Innovadoras

Ingeteam estd desarrollando una herra-
mienta informatica que reducird riesgos y
costes en la operacion y el mantenimien-
to de los parques eélicos marinos, segin
ha informado la compafia en un comu-
nicado. Este herramienta permitird calcu-
lar las estrategias de Operacién y Mante-
nimiento "éptimas” y reducir la incerti-
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Ingeteam esta
desarrollando

una herramienta
informatica que
reducira riesgos y
costes en la operacion
y el mantenimiento de
los parques edlicos
marinos

dumbre de los costes durante la operacién
de parques edlicos offshore, abriendo asi
"nuevas oportunidades de mercado". El
proyecto, denominado "Poseidom" (Pla-
taforma Para La Optimizacién, Simulacién
Y Evaluacién Inteligente De Operaciones
Marinas), cuenta con un presupuesto to-
tal de 643.703 euros, financiados por el Mi-
nisterio de Economia y Competitividad
dentro del programa Retos-Colaboracién
2016. Ingeteam ha destacado que los par-
ques edlicos offshore suponen a dia de hoy
"un reto para los inversores", ya que los
costes de construccion son elevados y la
operacion y mantenimiento, que aseguren
la produccién, dependen de que las con-
diciones del mar permitan el acceso a las
turbinas.

En concreto, ha apuntado, a modo de ejem-
plo, que el coste base diario de un barco
que tiene que trasladar a 12 técnicos has-
ta una turbina, navegando en condiciones
frecuentemente dificiles, puede ser supe-
rior a 6.000 euros. Ingeteam ha afiadido
que, en este tipo de situaciones, el orden
de magnitud cambia cuando se transpor-
tan materiales o se realizan grandes co-
rrectivos. En el caso de un barco tipo Jack-
up, el coste de movilizacién estd en torno
a los 800.000 euros y la tarifa diaria pue-
de ser de unos 140.000 euros, segtin datos
del proyecto europeo Leanwind. Actual-
mente se trabaja en nuevos conceptos de
barcos de servicio y de construccién que
permitan reducir los costes. Por todo ello,
segun ha destacado, el mantenimiento

predictivo junto a la optimizacién logisti-
ca son "claves" para reducir el OPEX y por
tanto el precio de la energia (LCoE) ge-
nerada por los parques offshore. Durante
2016, la industria edlica marina ha insta-
lado 1.558 MW nuevos en Europa, alcan-
zando una potencia total acumulada de
12.631 MW. Los costes asociados a las ac-
tividades de operacién y mantenimiento
de parques marinos suponen hasta un 25%

de los costes totales. Ingeteam ha asegu-
rado que, una vez desarrollado el proyecto
Poseidom, se podra conseguir la optimi-
zacién y mejora de las estrategias y equi-
pos para conseguir un "considerable aho-
rro de costes".

En colaboracién con el Instituto Hidrdulico
de Cantabria (IHCantabria) y la empresa
de energfas marinas EnerOcean, Ingeteam
busca reducir los riesgos operativos y fi-
nancieros asociados a los parques edlicos
offshore. Para ello, el proyecto Poseidom
desarrollard una "innovadora" herramienta
de soporte a la decisién que tendrd dis-
tintas capacidades. Entre ellas, el andlisis
de las condiciones meteo-ocednicas en
parques edlicos marinos, el de la trans-
portabilidad al parque mediante medios
marinos, asi como el estudio de la trans-
ferencia segura entre buque y plataforma.
También permite realizar una comparati-
va de accesibilidad a parques y transfe-
rencia de personal técnico entre los dis-
tintos tipos de plataformas tanto fijas
como flotantes, asi como identificar nichos
de mercado mediante un atlas de O&M

Finalmente, la Universidad del Pais Vas-
co ha creado el nuevo Méster de Energi-
as Renovables Marinas de la Universidad
del Pafs Vasco. La primera edicién esta
pensada en un afio con 45 créditos mas 15
de trabajos fin de madster. El coste es de
4.800 euros pero hay becas que ofrecen el
EVE, Gamesa, Iberdrola. Estd enfocado a
ingenieros industriales, navales y otros gra-
dos relacionados con las renovables. 224
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El Foro Maritimo trata de salir del parén
de las construcciones de buques

a asamblea del Foro Maritimo no

dejo6 pasar por alto la situacién del

sector naval mundial, durante el

ano 2016, en donde se constata “un
gran parén” en lo que a contratacién de nue-
vas construcciones se refiere, entrando en
una coyuntura general de sobrecapacidad.
“Ha sido un afio apatico, muy parado, sin
consultas y con muchas incertidumbres”, se-
fal6 Javier Lépez de la Calle, director del
Foro. Los bajos precios del petr6leo han sido
otro imponderable importante que atraviesa
el sector. Pese a ello, la facturacion total del
sector maritimo vasco alcanzé los 2.937 mi-
llones de euros, con unas exportaciones de
2.055 millones de euros, el 70 por ciento, dan-
do empleo a 13.389 trabajadores.

Segtin los datos, del afio 2016, indican que
Europa avanza hasta el primer lugar, a ni-
vel mundial, con el 56% de los nuevos con-
tratos debido fundamentalmente a la cre-
ciente demanda de buques de pasaje, que
se construyen casi en su totalidad en Euro-
pa. En segundo lugar estd China con el 22%
de los nuevos contratos, seguida de Corea
del Sur (10%) y Jap6n (8%). Espatfia ha cap-
tado el 1,1% de las nuevas contrataciones
mundiales durante el mencionado periodo.

Segtn datos del Ministerio de Industria,
Energia y Turismo, los astilleros privados
espafioles en el afio 2016 han contratado 20
unidades, de las cuales dos corresponden a
astilleros vascos, (La Naval, el ferry de Ba-
learia y Balenciaga el barco de transporte
vivo de salmén). Los astilleros publicos Na-
vantia, no han conseguido nuevos contra-
tos en el 2016.

El lehendakari Urkullu con responsables de las empresas, del EVE, y del Foro
Maritimo Vasco

55 buques en astilleros privados

En cuanto a la cartera de pedidos, el conjun-
to de astilleros privados del Estado suman un
total de 55 unidades, 18 de las cuales corres-
ponden a astilleros vascos (33% del total na-
cional, Andalucia 28%, Galicia 27% y Asturias
13%). Los astilleros ptiblicos Navantia, suman
5 contratos. En los primeros meses del afio
2017, Ast. Murueta ha contratado 2 buques
pesqueros de ultima generacién para Gro-
enlandia, que aumenta el niimero de nuevos
contratos a 20 buques. Resaltar las oportuni-
dades de contratacién para nuestras empre-
sas, en el mercado internacional, de unidades
de buques pesqueros, cuando baja el precio del
barril de petréleo aumenta la demanda de bu-
ques pesqueros y de pasaje.

El sector maritimo vasco en cifras

e Facturacion total: 2.937 mill. euros

e Exportaciones: 2.055 mill. euros (70%)
e Empleo total: 13.389 trabajadores

El sector naval vasco, afectado también por la
actual paralizacién del mercado del Oil & Gas,
se encuentra realizando un importante es-
fuerzo para trasladar su experiencia y saber ha-
cer al mercado Edlico Offshore como prove-
edor de los grandes promotores de Granjas E6-
licas y de los Fabricantes de Equipos y Servi-
cios, con ofertas a Tenders Internacionales.

Nichos de mercado

Otros nichos de mercado estratégicos par ala
cadena de valor son, ademas de los ya tradi-
cionales y de los mencionados, el de Mega-
yates, los Ferrys, los buques de Dragado y Mi-
nerfa, Los empujadores de rio o Buques Es-
peciales para la Armada, “acabamos de vol-
ver de Colombia con buenas sensaciones
para este tipo de buques, en los que se estd in-
virtiendo esfuerzos por parte del sector para
posicionarse y mostrar sus capacidades y
que esperamos den resultados muy pronto”,
senalaron desde el Foro. En cuanto a los
mercados geograficos: Europa sigue siendo
nuestro principal cliente, (Holanda, Alemania,
Noruega, UK, Francia), seguido de USA,
Sudamérica (Colombia), Oriente Medio, sin ol-
vidarnos del Armador Nacional.
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Los astilleros privados
espaiioles, en el aiio
2016, contrataron 20
unidades; de las cuales
dos fueron para los
astilleros vascos de La
Naval y Balenciaga

La industria auxiliar vasca tiene asumido
que debe acudir con sus equipos y productos
innovadores y muy competitivos alld donde
se encarguen nuevas construcciones, este aflo
2016 ha sido un afio de grandes contratacio-
nes para la Industria de buques de cruceros y
cegayates, contratados fundamentalmente
por Ficantieri (Italia), Meyer Weft (Alemania
y Finlandia) y STX Saint Nazaire (Francia) y
es ahi donde el Foro ha desplegado gran ac-
tividad llevando o propiciando el desembar-
co de muchas de sus empresas asociadas, en
dichos astilleros.

Facturacion y empleo

La facturacion se ha mantenido estable durante
el dltimo semestre del afio 2016, cerrando el
afo con una facturacién total de 2.937 millo-
nes de euros. Con las nuevas contrataciones
confirmadas en el mes de febrero de 2017, y
otras que se prevén en a lo largo del afio 2017,
se estima un mantenimiento o mejora de la fac-
turacién para este afio.

El ntimero de empresas del sector asociadas
al cluster ha aumentado ligeramente, con
nuevas adhesiones tomando como referencia
el cierre del afio 2016, después de un par de
afios a la baja. En 2017, son 149 los asociados
que representan a 240 empresas.

Con el nivel de actividad actual de los astilleros
vascos, se prevé que los niveles de empleo se
mantenga o mejore. Si bien la carga de traba-
jode CNN - La Naval de Sestao, ha aumen-
tado, los pequefios y medianos astilleros han
mantenido y en algunos casos descendido li-
geramente su nivel de actividad, ténica que
continuard en los préximos meses, por lo que

en términos globales una mayor demanda en
el gran astillero se ha compensado con la me-
nor de manda de trabajadores en el resto. La
formacion sigue siendo necesaria para mejo-
rar la capacitacion y mantener los niveles de
empleo, que actualmente asciende a 13.389 tra-
bajadores.

Una de las metas a conseguir en el sector ma-
ritimo de la construccién naval en el Pais Vas-
co en los préximos afios, es la sostenibilidad
del sector, en todas sus facetas

Para armadores nacionales

Durante el 2016 en la cartera de pedidos de los
astilleros vascos, de manera coyuntural, han
tenido un peso mayoritario las construcciones
para armadores nacionales (13 de las 18 uni-
dades en cartera), aunque se aprecia un cam-
bio en esta tendencia con un mayor ndmero
de contratos con armadores internacionales a
lo largo del afio 2017.No obstante, las empresas
fabricantes de equipos, tienen un elevado por-
centaje de exportacién en sus ventas y no se
prevé un cambio de inercia. Con todo ello. Las
exportaciones totales del sector maritimo
vasco ascienden al 65% del total de su factu-
racion, hasta los 2.055 millones de euros.

Se estima un mantenimiento de la inversién
en [+D+i, en el 2017, se sitda en el entorno al
10% de la facturacion del sector. Elnuevo con-
texto econémico y la situacién actual de rela-
tivo parén en el sector, después de la crisis Co-
yuntural y de Tax lease de los tltimos afios,
marcan los principales proyectos o actuacio-
nes que deben afrontar el FMV y sus empre-
sas asociadas, en su nuevo Plan Estratégico
2017 -2020, para hacer frente con garantias de

competitividad a la nueva situacién econémica
va a priorizar: la Internacionalizacién, las in-
novaciones tecnolégicas y cambios organiza-
tivos, la cooperacién inter-empresarial, la
adaptacién a las nuevas tecnologias de la in-
formacién y la comunicacién, y la adaptacién
alas normativas del sector. Para lograr dichos
objetivos, el FMV ha desplegado durante
este afio una importante actividad, con pre-
sencia en las principales ferias, conferencias y
jornadas del sector naval, Oil and Gas y Offs-
hore Wind, asimismo ha participado en un im-
portante niimero de propuestas para el pro-
grama Europeo Interreg Arco Atlantico, pen-
dientes de resolucién, y en programas de
I+D+i del Gobierno Vasco.

También se estdn desarrollando programas de
Formacién y Capacitacién de los trabajadores
para adaptarlos a las necesidades del sector y
que nos permita atraer talento y nuevas in-
corporaciones a la industria maritima vasca.

Como conclusién, se expuso que el sector estd
en estos momentos “en un momento de ra-
lentizacién”, con ligera tendencia de mejora
con el reto de recuperar unos niveles de acti-
vidad que consoliden a la industria y permi-
tan recuperar nuestra posicién y prestigio en
el mercado internacional. Para conseguirlo es
necesario un incremento de los recursos pues-
tos a disposicién de las empresas para afron-
tar estos retos, ya que actualmente estos apo-
yos para la Internacionalizacién y la Innova-
cién etc., no estdn en consonancia con los de
nuestros competidores holandeses, alema-
nes, noruegos, Coreanos etc. y asi es muy di-
ficil competir y conseguir nuevos pedidos y
ampliar nuestra cuota en el mercado inter-
nacional. 24
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“La gran mayoria de los FADS
son no enmallantes o de menor riesgo
enmallante”

Jon Liopez, investigador de AZTI, muestra las iniciativas de sostenibilidad lleva-
das a cabo por el centro tecnolégico vasco con la flota de atuneros congeladores,
en el cumplimiento de los limites de FADs establecidos por ICCAT e IOTC, asi como
en la monitorizacién y evaluacion del nivel de aplicacién de las buenas practicas
pesqueras que han adoptado voluntariamente la flota de ANABAC y OPAGAC.
Ademas, coordina y desarrolla talleres de formacién anuales con la flota, donde
se trata la mitigacion de los efectos no deseados de la pesca y el uso responsable

de los FADs.

¢Cuadles han sido las actividades de AZTI cen-
tradas en la consecucién de criterios soste-
nibles en la pesca de tinidos por parte de la
flota atunera congeladora?

Larelacién entre AZTI y la industria atunera
congeladora viene de lejos y siempre con la in-
tencién de trabajar en aras de la sostenibilidad
de las poblaciones de ttinidos tropicales. A dfa
de hoy, la implicacién y consejo de AZTI en
relacién a las iniciativas de sostenibilidad lle-
vadas a cabo por la flota de atuneros conge-
ladores es diversa. AZTI toma parte en la ve-
rificacién del cumplimiento de la flota frente
alos limites de FADs establecidos por ICCAT
e IOTC, asi como en la monitorizacién y eva-
luacién del nivel de aplicacién de las buenas
précticas pesqueras que han adoptado vo-
luntariamente la flota de ANABAC y OPA-
GAC. Ademds, coordina y desarrolla talleres
de formacién anuales con la flota, donde se tra-

Los FADs tienen que
tener un coste
asumible, agregar
pescado, y perdurar en
la mar el tiempo
necesario

tan temas relacionados con la sostenibilidad,
incluyendo asuntos afines a la mitigacién de
los efectos no deseados de la pesca y el uso res-
ponsable de los FADs. Todo esto, sin olvi-
darnos de que AZTI asesora a la flota en todo
lo necesario para desarrollar sus planes de me-
jora de la pesca (FIPs) o lograr la eco-certifi-
cacién.

¢Cudles son los requerimientos que los 6r-
ganos cientificos de ICCAT, IOTC, Pacifico
estan exigiendo en el uso de FADS?

Ademds del aprovisionamiento continuo de
datos detallados sobre el uso de FADs por cada
flota y pafs miembro, los mayores requeri-
mientos y medidas tomadas por las ORPs so-
bre el uso de FADs estan relacionadas con la

limitacién del nimero de FADs. Ademads, al-
gunas ORPs tienen cierres espacio-tempora-
les de pesca sobre FADs de diferente duracion.
En cuanto a estructuras y necesidades de cons-
truccién, tanto ICCAT como IOTC han adop-
tado medidas encaminadas a que los objetos
plantados en sus aguas sean no-enmallantes.
Ademds, pafses como Espafia cuentan desde
hace varios afios con un plan de gestién de
FADs, para el cual han desarrollado cuader-
nos especificos de recoleccién de datos.

¢Qué criterios han seguido en el desarrollo
de FADs no enmallantes?

Uno de los problemas asociados a la pesca con
FADs tradicionales (objetos construidos con
redes recicladas de mds de 12-15 cm de luz de
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malla), era el potencial enmallante que estos
podrian tener frente a especies sensibles como
tortugas o tiburones. El c6digo de Buenas Préc-
ticas, adoptado por la flota, establece que los
FADs deben minimizar el potencial enma-
llante, no solo por los materiales usados para
su construccion sino también en su estructu-
ra. Los FADs tienen que ser construidos con
cierto material y de tal manera que el enma-
lle de especies sensibles no sea posible. A dfa
de hoy, la gran mayoria de los objetos son to-
talmente no-enmallantes o de menor riesgo en-
mallante. Ademads, el futuro de los FADs de
nuestra flota va hacia los biodegradables.
Hasta la fecha se han llevado a cabo diferen-
tes pruebas y actualmente estamos trabajan-
do en realizar un proyecto a nivel de la flota
europea para investigar el uso de estos FADs
biodegradables.

;Qué tanto por ciento de la pesca se realiza
con FADs?

Puesto que los FADs son herramientas de pes-
camuy eficientes, el esfuerzo sobre los mismos
ha aumentado significativamente desde los
afios 80. Tal es el caso que las capturas anua-
les de la flota espariola sobre FADs represen-
tan, como valor medio, el 56, 70, 88 y 93% para
el Atlantico, Indico, Pacifico Este y Pacifico
Oeste, respectivamente. En una comparativa
global, la captura ha pasado de un 60% (1991-
1995) a casi un 80% (2011-2015).

¢Cuales eran los efectos mas importantes que
producen los FADs sobre especies marinas
no objetivo?

Elimpacto puede ser diferente segtin la especie
o ecosistema que consideremos, puesto que la
biologia y ecologia difiere entre especies y eco-
sistemas. Por lo tanto, el efecto a considerar tie-
ne que ser especie / ecosistema especifico. De
todas maneras, la respuesta a este punto atin
no estd del todo clara, aunque a dia de hoy la

La flota atunera
congeladora es una de
las primeras flotas que
cumple con todos los
requisitos de las ORPs

comunidad cientifica considera que el efecto
potencial de los FADs, en lineas generales, pue-
de ser triple: impacto sobre la biodiversidad
causado por un mayor grado de captura in-
cidental, impacto sobre el comportamiento na-
tural de los individuos por modificacién del
ambiente original o impacto sobre ciertos
ecosistemas sensibles por objetos perdidos a
la deriva. Por ello, es totalmente necesario que
sigamos investigando para intentar entender
el impacto real de los FADs sobre especies y
ecosistemas.

¢Cudl ha sido la labor de AZTI en la forma-
cion de observadordes? ;Cudntos observa-
dores han formado? ;De qué paises? ;Qué
funciones podran realizar?

Desde el momento en el que AZTI entr6 a for-
mar parte del programa de Buenas Practicas
se han llevado a cabo varias formaciones pre-
senciales en diversos paises, tales como Cos-
ta de Marfil, Curagao, Ghana, Madagascar, tie-
rras australes francesas, asi como en Seyche-
lles, donde desde mediados del 2016 AZTI tie-
ne una oficina permanente que lleva a cabo,
entre otras tareas, la de formacién continua de
observadores locales. Ademds, hay que tener
en cuenta la formacién que se hace en Euro-
pa, tanto en Euskadi como en Canarias, este

ultimo por parte del IEO. A dia de hoy, la red
de observadores cuenta con alrededor de
250 observadores fisicos. Estos observadores
estdn capacitados para recopilar informacién
fiable sobre varios asuntos de la actividad pes-
quera y el cédigo de buenas practicas.

El establecimiento de FADS, los c6digos de
conducta, las normas de AENOR, ISO hacen
de nuestra flota atunera gran cumplidora de
una pesca responsable y sostenible. ;No le
parece?

Nuestra flota siempre ha mostrado estar
comprometida, no solo mediante la creacién
de cédigos de conducta o certificacion de las
normas internacionales o nacionales de cali-
dad, sino porque es una de las primeras flo-
tas que cumple con todos los requisitos de las
ORPs. La flota proporciona datos de su acti-
vidad pesquera a la administracién corres-
pondiente continuamente: cuadernos de pes-
ca, datos de posicionamiento GPS, cuadernos
de FAD, observadores, etc. Ademds, toma par-
te proactiva en muchos foros internacionales
donde se gestan las politicas sostenibles y res-
ponsables y colabora con los organismos
cientificos en proyectos de diferente indole. La
disponibilidad y voluntad mostradas por la
flota son muy buenas y eso, sin duda, es de
agradecer.

(Piensa que en Euskadi se puede montar una
industria de suministro de FADS biode-
gradables?

Hay que tener en cuenta que un FAD tiene que
reunir las siguientes caracteristicas para que
sea vélido: tiene que tener un coste asumible,
agregar pescado, y perdurar en la mar el tiem-
po necesario. Si retine las condiciones men-
cionadas, siempre y cuando se optimicen los
temas logisticos necesarios para la construc-
cién y distribucién del material, no veo por-
que no podria ser viable. 22
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Puertos

El cumplimiento de la legislaciéon
medioambiental, el gran reto
del sector maritimo

La conferencia “El Sector Maritimo, palanca de crecimiento de la in-
dustria” internacional centré la importancia que tenia el sector en la
economia y en el empleo, junto a los retos que tienen planteados como
el cumplimiento de la legislacion medioambiental.

ndrés Sdnchez Apellaniz, vi-

cepresidente de Confemetal,

apunt6 que el sector maritimo

mueve 25 billones de valor
afiadido y da empleo a 467.000 personas
de forma directa a 1 millén de forma in-
directa. Por ello, dada la importancia del
papel que juega el transporte maritimo de
mercancias a nivel internacional, es im-
portante que los paises y ciudades més
grandes trabajen para que sus puertos se
encuentren entre los més utilizados en la
logistica mundial. “Se requieren puertos
modernos, para lo que es preciso lograr
la mejora de las comunicaciones”. Para
este objetivo apunt6 Apelldniz la nece-
sidad de lograr un transporte maritimo
sobre una energfa competitiva y barata,
racional, y tratar de atraer inversion,
ademds de talento- “También, es preciso
imprimir una mayor formacién, como
base de la competitividad”. Asi, puso
como ejemplo como el Cluster Maritimo

Vista aérea del Superpuerto de Bilbao, con la planta de BBG (Bahia de Bizkaia
Gas), y al fondo el puerto de Zierbena.

“El sector maritimo
mueve 25 billones de
valor ainadido y que da
empleo a 467.000
personas de forma
directa y a 1 millén de
forma indirecta”

habia aunado esfuerzos y habia conse-
guido avanzar muchos proyectos, al
tiempo que habia servido de unién de la
Administracién con los diferentes secto-
res. Pese a que la construccién naval no
estd en el mejor momento tampoco en Eu-
ropa anda bien, “para lo que se hace pre-
ciso concitar una opinién favorable hacia
este mundo”.

Por su parte, Juan Riva, expresidente y
miembro de la junta directiva de los na-
vieros europeos ECSA expresé que “la si-
tuaciéon de la economia mundial tiene
gran influencia sobre el sector maritimo,
en un momento, ademads, en el que la de-
manda del comercio maritimo va a dis-

minuir.” En base a los desguaces pre-
vistos se prevé unos similares niveles de
construccién de buques, con lo que de
momento no podemos dar un mensaje
optimista hasta que en el 2026 pueda cre-
cer la demanda. “Van a ser afios de tran-
sicién. Y, el repunte vendrd a medio
plazo, una vez que los ciclos son més re-
activos. Serd la acumulacién de buques
obsoletos los que posibiliten encargar mas
construcciones”. Riva también habl6 que
los futuros retos medioambientales van
a posibilitar nuevas demandas. Entre
ellas estdn la entrada en vigor este afio del
convenio de aguas de lastre que posibi-
lita ejercer un mayor control sobre el
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El gas natural licuado
(GNL) sigue siendo la
mejor opcion de
eficiencia energética
frente al crudo

transporte maritimo, una vez que las es-
pecies acudticas invasivas representan
una gran amenaza para los ecosistemas
marinos, y se ha determinado que los bu-
ques constituye una importante via para
la introduccién de especies en nuevos en-
tornos. El problema se agrava a medida
que el volumen del comercio y el trafico
se fueron ampliando a lo largo de los tl-
timos decenios, en particular con la in-
troduccién de los cascos de acero que per-
miten a los barcos usar agua como lastre
en lugar de materiales s6lidos. En muchas
partes del mundo, los efectos de la in-
troduccién de nuevas especies han sido
devastadores. Los datos cuantitativos
indican que el indice de invasiones bio-
l6gicas contintia aumentando a un ritmo
alarmante.

Emisiones CO2

En el 2018 se comenzard con un control
férreo a las emisiones de CO2, una vez
que el transporte maritimo internacional
sigue siendo el dnico medio de transporte
que no estd incluido en el compromiso de
reduccién de las emisiones de gases de
efecto invernadero contraido por la Unién
Europea. La Comisién Europea expuso el
enfoque de la Unién sobre estas cuestio-
nes y, como primer paso, present6 di-
versas propuestas para la creacién de un
sistema de recopilacién y publicacién
de datos anuales verificados sobre las
emisiones de CO2 procedentes de buques
de gran tamafio que hacen escala en

puertos de la UE. Otro reto importante es
el de la descarbonizacién, previsto para
el 2023, “en el que se hace preciso aunar
las exigencias europeas y mundiales de la
OMI en las emisiones de CO2. Todo ello
traerd mas costes, mds trabajo que re-
percutird de forma desfavorable del sec-
tor porque llegar a las emisiones 0 es ut6-
pico”, dijo Riva.

Por ello, se pusieron como alternativas a
la descarbonizacién el uso de GNL como
combustible marino. De ahi que la in-
dustria maritima lleva tiempo buscando
alternativas al uso del crudo y sus deri-
vados como fuente de energfa sostenible.
Sin embargo, el gas natural licuado (GNL)
se erige como la mejor opcién porque, a
diferencia del resto, debido a que tiene dé-
cadas de investigacion detrds, es segura
y su implantacién no requiere de grandes
inversiones en equipos, infraestructuras
o motores. Ademads, tiene costes compe-
titivos respecto a las alternativas basadas
en derivados del petréleo. Riva sefialé que
“el competidor es la carretera y cualquier
medida de regulacién medioambiental
puede dafiar la competitividad del sector.
Y la evolucién de los precios de la ener-
gia se conforman dentro de una estrate-
gia”. El expresidente de los navieros eu-
ropeos también puso como ejemplo la
Alianza estratégica Suardiaz Cepsa, asf
como el encargo de Suardiaz Energy
Shipping, filial del Grupo Suardiaz, a As-
tilleros Zamakona con la construccién de
la primera gabarra multiproducto a nivel

“Hay que simplificar y
abaratar la carga
burocratica”

europeo. Esta embarcacién de suministro
cubrira todo el espectro de combustibles
maritimos, desde los combustibles tra-
dicionales (fueldleos, gaséleos) hasta los
m4és novedosos (GNL).

El proyecto se inscribe dentro de la ini-
ciativa Core LNGas Hive, seleccionada
por la Comisién Europea (CE), cuyo ob-
jetivo es desarrollar una cadena logistica
de GNL que permita impulsar la utiliza-
cién del gas como un combustible para el
transporte, especialmente el maritimo.

También Riva hablé de la necesidad de la
digitalizacién y de robotizacién. “Hay que
simplificar y abaratar la carga burocréti-
ca. Esto es clave”. Finalmente mostré su
preocupacién por la pirateria maritima
(asalto a metaleros en Somalia), o los ata-
ques cibernéticos. “Estamos en una nue-
va en el que son olbigados los nuevos re-
tos y la cooperacién entre gobiernos y or-
ganizaciones internacionales. También
en bdsico la investigacién, para tratar de
coordinar y canalizar fondos para con-
seguir una tecnologia mds eficiente”. 24

“La digitalizacion y la
robotizacion, son
asuntos a investigar y
promocionar
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Los puertos cuentan con menores
traficos de carga y tienen mas
dificultades para conseguirlos

o0sé Llorca presidente de Puertos del
Estado. “Los puertos afrontan muchos
retos, con menos tréficos y mas dificil
de conseguirlos. Esta fue la frase que
sumio la situacion de los puertos, del Con-
greso Futureport, celebrado en el BEC de Bil-
bao, en un momento en el que estas in-
fraestructuras padecen el decaimiento de los
traficos. En este sentido, Llorca se pronun-
ci6 en favor de “ reinventar los puertos”, una
vez que el trafico de contenedores van a ser
menores que los altos niveles que tenfan an-
tes. “ Por ello, se hace imprescindible generar
mids tréfico en la economfa global, y en apo-
yar la bioeconomia,en un escenario en el que
tendrdn mayor influencia, los puertos
smarts (inteligentes), y los puertos ver-
des”, dijo Llorca.

En cuanto a los primeros, los puertos
smart, dijo Llorca “tenemos que hacer una
reflexién sobre el futuro de los puertos ,
una vez que es mayor la tendencia de una
mayor presién de las ciudades sobre los
puertos para un mayor cumplimiento de
la legislacién medioambiental. Esto,en el
tiempo se va a profundizar mds y mas”,
dijo Llorca.

Asimismo, uno de los retos importantes va
a ser la gestién global de los datos y la tri-
modalidad, con la mejora sustancial de la
accesibilidad a estos equipamientos. “Es in-
cuestionable que estamos en un momen-
to en el que se hace obligado el cambio en
los combustibles, con nuevos tipos de
buques y con modelos de propulsién nue-
vos”, otro de los capitulos que tienen en-
comendado los puertos en este momento.

Junto a ello la automatizacién de los bu-
ques posibilitard una nueva dindmica
portuaria, “para lo que serd imprescindi-
ble la gestién global de los datos, con lo que
la digitalizacién se hace mds indispensa-
ble, si cabe”. Por otro lado, Asier Atutxa,
actual presidente de la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao apunt6 la gran responsa-
bilidad social de los puertos, en el man-
tenimiento productivo del puerto y de las
ciudades, y el reto de conseguir las mejo-
ras en aras de conseguir su sostenibilidad.

Asier Atutxa, presidente de la Autoridad Portuaria de Bilbao

Un dato importante es que el puerto de Bil-
bao ha invertido, un total de 2, 500 millo-
nes de euros, en los tltimos quince afios,
de los que 2/3 son inversién privada, bue-
na prueba del esfuerzo en la mejora de las
infraestructuras y en el crecimiento de las
instalaciones.

Pasaia

Por su parte, Ricardo Pefia, presidente de
la Autoridad Portuaria de Pasaia, hablé de
la estrategia medioambiental de este puer-
to, “como puerto urbano, altamente den-
sificado”, Una vez que en el 2013 se aban-
doné el proyecto del puerto exterior, aho-
ra se trata de optimizar el espacio y dar so-
lucién a la problematica del borde puerto-
ciudad. “Nos planteamos consolidar la ac-
tividad pesquera y naval y hacer frente a
un puerto urbano que cumpla la legisla-
cién medioambiental. Tras revisarse el Plan
Especial del Puerto exterior, se plantean la
creacién de superficies para recoger cha-
tarras y un proyecto importante como el
Cold Ironing que posibilitard el suminis-
tro eléctrico a buques, para el 2018. “La
nueva flota de vehiculos eléctricos que se

abre, la calidad del Suelo, las tramitacio-
nes de declaraciones de calidad del suelo
tratan de hacer frente aun puerto urbano,
con una clara minimizacién de molestias,
en un tiempo que los buques son técnica-
mente adaptables al a consecucién e un
cambio en los combustibles”. Asi se plan-
ten tomas de suministro energético con la
adaptacién de la frecuencia del cénsumo
eléctrico.

Desde el puerto de Zeebrudge, Emmanuel
Van Damm, mostré datos del puerto que
se erige en el mds importante de contene-
dores al acoger 8.500 buques y generar
20.000 empleos. “Un 40 por ciento de
nuestro trafico es por contenedores, mis-
mo volumen que en el ro-ro, y el 10 por
ciento es en liquido”. La inversién insti-
tucional ha posibilitado en el puerto bel-
ga, contar con una nueva autopista y un se-
gundo espigén, ademads de llevar a cabo
una reflexién sobre la creacién de in-
fraestructuras relacionadas con el empleo
del GNL. Desde el puerto de Gdynia se
dieron a conocer sus modernas infraes-
tructuras y la adquisicién de traficos que
estaba desarrollando. 24
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Ports de la Generalitat invertira
7,2 millones en infraestructuras
portuarias y equipamientos

Texto y fotos:
Francesc Callau

a empresa publica Ports de la Ge-

neralitat invertird 7,2 millones

durante el 2017 en proyectos de

obras que continuaran situando
los puertos como motores econémicos que
generan riqueza y crean ocupacién en los
puertos, los municipios y sus areas de in-
fluencia. Las actuaciones que se llevaran
a cabo este ejercicio van encaminadas a op-
timizar las infraestructuras, dinamizar
las actividades portuarias, potenciar la in-
tegracion de los puertos con los tejidos ur-
banos y continuar desarrollando la sos-
tenibilidad de las instalaciones portuarias.

Ports ha iniciado obras de adecuacion de
los frentes portuarios de Arenys de Mar,
Sant Carles de la Rapita y L'Ametlla de
Mar que revitalizaran las zonas de ribera
de estos tres enclaves y las convertiran en
potentes nticleos de actividad que dina-
micen econdmica y socialmente estas vi-
llas marineras, aporten turismo y generen
ocupacién. Estas obras que se estan eje-

Paseo elevado en la zona de poniente del puerto de Arenys de Mar.

cutando actualmente tienen como objeti-
vo modernizar el sector pesquero, poten-
ciar actividades nauticas, impulsar acti-
vidades relacionadas con la restauracion,
mejorar la movilidad de los peatones y cre-
ar espacios de ocio para los ciudadanos
con zonas de paseo, carriles bici y mira-
dores. Estas actuaciones forman parte de

una de las lineas estratégicas de la Ad-
ministracién Portuaria: desarrollar la si-
nergia puerto-ciudad. Crear nuevas fa-
chadas maritimas que permitan a los
usuarios de los puertos llevar a cabo su ac-
tividad con normalidad, fomentar las ac-
tividades nduticas entre la ciudadania y
permitan a los vecinos y los turistas dis-

Ports ha iniciado obras
de adecuacion de los
frentes portuarios de
Arenys de Mar, Sant
Carles de la Rapita y
L’Ametlla de Mar que
revitalizaran las zonas
de ribera de estos tres
enclaves y las
convertiran en potentes
nucleos de actividad

\
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Paseo Maritimo de Sant Carles de la Rapita
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Las instalaciones
portuarias pesqueras,
nauticas, deportivas,
comerciales, de
restauracion, los
viales y las zonas de
paseo de todos los
puertos competencia
de Ports de la
Generalitat se han
dotado de lamparas
con tecnologia LED.

frutar de los puertos y del mar. Esta linea
de trabajo la continuaremos ejecutando los
proximos meses en Vilanova i la Geltrg,
Cambrils, L Ampolla, Roses, El Port de la
Selva, Sant Feliu de Guixols y Les Cases
d’Alcanar. Asimismo, se prevén proyectos
de obras con el objetivo de mejorar el fun-
cionamiento de las infraestructuras por-
tuarias en L'Escala.

Poner en valor los embarca-
deros fluviales

En el apartado de infraestructuras, la
empresa publica esta poniendo en valor
los cuatro embarcadores fluviales que
gestiona en el rio Ebro que llevan el nom-
bre de los municipios en los que estan ubi-
cados: Tortosa, Amposta, Deltebre y Sant
Jaume d’Enveja. Si en febrero entraba en
funcionamiento el embarcadero fluvial de
Sant Jaume d’Enveja reformado y mo-
dernizado, en unas semanas comenzaran
las obras de renovacion del embarcadero
fluvial de Tortosa. Las obras proyectadas
permitiran la ejecucién de un nuevo mue-
lle y una rampa de varada para embar-
caciones, la dotacién de puntos de ama-
rre y un nuevo sistema de defensas y la
instalacién de alumbrado publico mas efi-
ciente. La actuacién se completara con la
mejora de los accesos y se potenciara la in-
tegracion con el municipio. La moderni-
zacién de estas infraestructuras mejorara
el servicio para los usuarios, permitira im-
pulsar actividades nauticas en el rio y dara
continuidad al paseo fluvial de Tortosa con
un nuevo espacio para uso ciudadano, co-
nectado al rio y a la ciudad.

"Integracion puerto-ciudad y ahorro energético con ldmparas LED en el puerto de
I"Ametlla de Mar”.

_ 4

Apuesta por el ahorro
energético

En el capitulo de sostenibilidad, la Ad-
ministracién Portuaria contintia su poli-
tica medioambiental y de calidad, velan-
do por una mejora continua de las insta-
laciones portuarias que gestiona a lo lar-
go del litoral catalan. Este afio se ha he-
cho una apuesta por la renovacién del
alumbrado publico, un servicio basico
para los puertos que mejora la seguridad
y hace posible el uso de los espacios por-
tuarios de noche. La renovacién de las
lamparas permite ofrecer mejor servicio a
los usuarios y a los ciudadanos en un en-
torno sostenible. Las instalaciones por-
tuarias pesqueras, nauticas, deportivas, co-
merciales, de restauracion, los viales y las
zonas de paseo de todos los puertos com-
petencia de Ports de la Generalitat se han
dotado de lamparas con tecnologia LED.
Este sistema permite un ahorro energéti-
co, incrementa la vida util de las lampa-
ras, disminuye los gastos de manteni-
miento y minimiza la contaminacién lu-
minica. Asimismo, se han llevado a cabo
campaifias de limpieza del fondo marino
en algunas instalaciones portuarias y se
han organizado simulacros para poner a
prueba los planes de autoproteccion de los
puertos

Potenciar el pescado de proxi-
midad

En materia de promocién, la Adminis-
tracién Portuaria esta haciendo un gran es-

fuerzo por fomentar las actividades nau-
ticas, pesqueras, de cruceros y comercia-
les. Las Cofradias pesqueras y las admi-
nistraciones realizan campafias destinadas
al ciudadano con el fin de potenciar el pes-
cado de proximidad y poner en valor el
pescado del Mediterrdneo. Las darsenas
pesqueras son las mas visitadas por gru-
pos de escolares. En este contexto, la Ge-
neralitat de Catalunya y el sector pesquero
estan impulsando itinerarios pedagégicos
para mostrar a los visitantes la historia de
los puertos, los tipos de pesca, las artes de
pesca y las clases de pescado.

Los puertos, las puertas al mar
para exporta e importar

Los sectores nautico, de cruceros y co-
mercial se impulsan desde la adminis-
tracién con la participacién en las prin-
cipales ferias internacionales y nacionales,
congresos, jornadas, viajes de familiari-
zacion, reuniones de trabajo, etc. El obje-
tivo es impulsar el desarrollo de activi-
dades portuarias que, a su vez, generen
actividad econdmica, y creen lugares de
trabajo. La actividad comercial se poten-
cia con asistencia a ferias como la de Mu-
nich y el Salén Internacional de la Logis-
tica y de la Manutencién (SIL) en Barce-
lona, la organizacién de jornadas para dar
a conocer a las empresas que los puertos
de Palamos, Vilanova i la Geltrt, Sant Car-
les de la Rapita y Alcanar son puertas al
mar para la exportacion e importacién de
las industrias catalanas.
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Buenas perspectivas para los
cruceros y los charters nauticos

En materia de cruceros recientemente la
Administracién Portuaria ha participado
con los puertos de Palamds, Roses y Sant
Carles de la Rapita y sus destinos turisti-
cos en la feria Seatrade Cruise Global, la
mas importante del mundo en el sector de
cruceros, que se celebra anualmente en el
estado de Florida, en Estados Unidos. El
gerente de Ports de la Generalitat, Joan
Pere Gomez Comes, asisti6 al evento y re-
greso con muy buenas expectativas de fu-
turo para los puertos catalanes en este sec-
tor. Asimismo, diversos dirigentes de
Ports han participado conjuntamente con
la Asociacién Catalana de Puertos De-
portivos y Turisticos (ACPET) en las ferias
nauticas de Paris y Diisseldorf. Precisa-
mente, en Diisseldorf se present6 la Guia
nautica de las Terres de 1'Ebre para im-
pulsar la actividad de alquiler de embar-
caciones recreativas desde el puerto de
Sant Carles de la Rapita. Este enclave sera

El gerente de Ports de la Generalitat, Joan Pere Gémez Comes, en el centro , en
la feria Seatrade Cruise Global 2017, en Florida (EUA)

puerto base de dos rutas para charters
nduticos entre puertos de les Terres de I'’E-
bre (L'Ampolla, L' Ametlla de Mar i Ca-
lafat), puertos de Castellon y las Islas Ba-

leares. Esta actividad aportara la inter-
nacionalizacién de estos municipios, tu-
rismo nautico e impulsara la economia de
la zona. 2%
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Nueva terminal de cruceros
en el Puerto de Bilbao

La nueva terminal de pasajeros del puerto de Bilbao ha entrado en fun-
cionamiento con la aspiracién de convertir a Bilbao en "puerto base" del
norte del Estado. A lo largo de 2017 se espera que atraquen en el Puer-
to de Bilbao 58 cruceros y cerca de 94.000 pasajeros, lo que supone un
incremento del 14% en numero de cruceros y del 10% en el de pasaje-
ros con respecto a la temporada pasada.

Fotos: J.R.V.

uestro objetivo es ofrecer un
servicio de alta calidad para los
turistas y las navieras", ha afir-
mado el presidente de la Auto-
ridad Portuaria de Bilbao, Asier Atutxa,
para destacar que esta temporada tres cru-
ceros partiran directamente desde Bilbao,
"con el importante impacto econdmico que

ello conlleva".

A juicio de la consejera de Desarrollo Eco-
némico e Infraestructuras, Tapia, "este
puerto es la primera puerta de acceso a
nuestro pais para miles de turistas. Por eso,
tenemos que ser exigentes en la imagen y
el servicio que ofrecemos, creando ademds
una oferta cultural y de ocio que también
les atraiga".

La inversion total
realizada por la
Autoridad Portuaria de
Bilbao asciende a cerca
de seis millones de
euros, de los cuales 4,6
corresponden al
edificio, un millén a la
pasarela de embarque y
0,4 millones a la
urbanizacion aneja
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El presidente de Puertos del Estado, José
Llorca, declaré que esta nueva terminal
simboliza la "funcién social" que también
tienen los puertos para el desarrollo de la
actividad econémica en un territorio.
Llorca recordé que los puertos generan en
todo el Estado 28.000 empleos directos, y
que en el norte hay "muchas posibilida-
des de crecimiento" en el turismo de
cruceros.

"Esta infraestructura, ademads de mejorar
la calidad para los pasajeros de transito,
es una apuesta decidida para que el Puer-
to de Bilbao se convierta en un puerto base
de pasajeros en el norte de Espafia”, su-
brayé el presidente de Puertos del Estado.

Inversion

La inversion total realizada por la Auto-
ridad Portuaria de Bilbao asciende a cer-
ca de seis millones de euros, de los cuales
4,6 corresponden al edificio, un millén a
la pasarela de embarque y 0,4 millones a
la urbanizacién aneja.

A lo largo de 2017 se
espera que atraquen en
el Puerto de Bilbao 58
cruceros y cerca de
94.000 pasajeros, lo que
supone un incremento
del 14% en nimero de
cruceros

Para su disefio se ha llevado a cabo un es-
tudio y andlisis de las demandas funcionales
de este tipo de edificios, se ha prestado es-
pecial atencién a los datos aportados por las
grandes navieras operadores de cruceros y
las normas de seguridad internacional
para buques, y se han visitado como refe-
rencia las mejores terminales del mundo.

El edificio estd concebido como un gran con-
tenedor acristalado, en el que se diferencia
el flujo de pasajeros y equipajes, y las dre-
as de embarque y desembarque con reco-
rridos y escaleras independientes. Tiene
quince metros de altura, 3.200 metros cua-
drados ttiles y consta de dos plantas prin-
cipales y una entreplanta intermedia.

A la inauguracién de la nueva terminal
asistieron la consejera de Desarrollo Eco-
némico e Infraestructuras del Gobierno
vasco, Arantxa Tapia, el presidente de la
Autoridad Portuaria de Bilbao, Asier
Atutxa, y el presidente de Puertos del Es-
tado, José Llorca, entre otros responsa-
bles.2%

BARCOS DE ALUMINIO: PARA USO PROEFESIONAL
20rauxiliares de atunero construidos desde 2009 para PEVASA, MW Brands y ALBACORA.

Motorizaciones diesel con eje e hidrojet, Mas.de 130 embarcaciones construidas desde 2004'en esloras hastai15 metros.

Embarcaciones para pasaje, trabajos portuarios,
buceo profesional, batimetrias, speedboats,
charter
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Puertos

El Puerto de Huelva designado ‘puerto
de cruceros’ de la semana

por la Asociacion de Puertos de Cruceros
del Mediterraneo MedCruise

a Asociacién de Puertos de Cruceros

del Mediterrdneo, MedCruise, ha

designado al Puerto de Huelva como

‘puerto de la semana’ siguiendo una
iniciativa dirigida a promocionar a los puer-
tos miembros, asi como a los destinos vincu-
lados a los mismos.

Como parte de esta iniciativa, MedCruise dis-
tribuird a mas de 2.000 profesionales de la in-
dustria de cruceros y tomadores de decisiones
en todo el mundo, un perfil del Puerto de
Huelva que incluye informacion y fotos de la
oferta turistica de Huelva y su entorno bajo el
nombre de “Cruise to Huelva!”. Este boletin
informativo, dénde se habla del Puerto de
Huelva como el Puerto del Descubrimiento,

se presta especial atencién a la Capitalidad
Gastrondmica 2017, asi como a la conmemo-
raciéon del 525 Aniversario del Descubri-
miento. Creada en Roma el 11 de junio de 1996,

MedCruise es la Asociacion de Puertos de Cru-
ceros del Mediterraneo que nace con el obje-
tivo de promover la industria de cruceros en
el Mediterrdneo y sus mares adyacentes. La
Asociacién ayuda a sus miembros a benefi-
ciarse del crecimiento de la industria de cru-
ceros ofreciendo oportunidades de creacién de
redes, promocién y desarrollo profesional.

Hoy en dia, la asociacién ha crecido a 72 miem-
bros que representan mas de 100 puertos en
la regién mediterrdnea, incluyendo el Mar Ne-
gro, el Mar Rojo y el Atlantico Préximo, ade-
mads de 32 miembros asociados, representan-
tes de otras asociaciones, juntas de turismo y
agentes de buques y puertos.2A

CroisiEurope ha inaugurado el nuevo
barco MS Miguel Torga

roisiEurope ha inaugurado un nue-

vo barco, el MS Miguel Torga, en

homenaje a una de las figuras mds

importantes de la literatura portu-
guesa del siglo XX. Construido en 2016 en los
astilleros Sambre et Meuse (Namur), MS Mi-
guel Torga es el quinto buque en sumarse a
la flota que navegara por el Duero y el segundo
con categorfa de 5 anclas.

Totalmente equipado y finalizado en Estras-
burgo, cuenta con las méds avanzadas tecno-
logfas, asf como una decoracién moderna, con

formas y colores refinados que le confiereun | el brillo y los espacios abiertos estdn optimi- | ray 11,40 m de manga, posee una capacidad

aire contemporaneo. zados para garantizar el maximo confort de para 132 pasajeros en sus 66 camarotes dobles

los pasajeros de este crucero.

Ademds, los muebles de disefio y el estilo ac- (incluyendo 4 suites) con aire acondicionado

tual contribuyen a una nueva estética donde | Este barco de tres cubiertas, de 80 m de eslo- | individual 22
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Astilleros

Los astilleros gallegos se encuentran
en el momento mas dulce

a carga de trabajo en los astilleros
gallegos se encuentra en su mejor
momento. En esto momentos esta
divida en el entorno de Vigo, con
los astilleros pequefios gozando de varios
contratos y con los grandes a la espera de
que se confirmen las trabas de la finan-
ciacion.
El marinés Nodosa es el que mads labor
constructiva ejecuta en este momento. Se-
gln explican fuentes de la empresa, tra-
bajan en la construccién de siete buques,
al margen de las labores de reparacién que
realizan habitualmente.

Tres de estos barcos estdn a punto de ser
entregados. Uno es un remolcador de 30
metros de eslora con capacidad de 70 to-
neladas de tiro para la empresa Amore Ma-
rin que desarrolla su trabajo en aquel
puerto.

Este buque estd preparado para operar en
la misma rfa o en altura. También ultiman
dos buques para el Puerto de Barcelona, de
unos 20 metros de eslora, dedicados a la
recogida de residuos oleosos. En una fase
avanzada tienen un pesquero para una em-
presa mixta en las Falkland Islands. Es un
arrastrero de 69 metros en fase de arma-
mento que se entregard en verano.

Recientemente comenzaron a trabajar en
tres arrastreros, uno para el Grupo Perei-
ra, de 74 metros; y dos gemelos para una
armadora alemana, que desarrollardn su
labor en Gran Sol.

g 4 "
- 4 L - m

Una vista general del Astillero Nodosa,en Marin

El marinés Nodosa es el
que mas labor
constructiva ejecuta en
este momento,

con siete barcos

Armén Vigo

Armén Vigo también estd a plena carga de
trabajo. Desde la empresa informaron en
la feria Sinaval, en Bilbao, que trabajan con
seis buques. Son un oceanografico de 52
metros para Argentina, tres palangreros
congeladores de 40 metros para un arma-
dor nacional, un arrastrero tangonero
congelador de 47 metros para un armador
argentino y un oceanografico de 69,50 me-
tros para Suecia.

En un estado similar se encuentra el asti-
llero Freire de Vigo, segtin informan fuen-
tes sindicales. La factoria naval concluye
el buque escuela para Indonesia y ya ini-
ci6 el corte de chapa para un buque escuela
de Arabia Saudi y dos pesqueros arras-
treros para Groenlandia, lo que confirma
que el sector extractivo estd tirando de la
contratacion.

En el caso de Astilleros Cardama, han vi-
sitado su astillero técnicos de Irak que ha-
réan las pruebas del multipréposito. Tam-
bién comenzaron con los bloques de ace-
ro del buque para Senegal y en los préxi-
mos meses esperan poner en vigor el
ferry de Angola. “No estd mal, aunque he-
mos estado mejor”, sefiala Mario Cardama,
presidente del astillero.

Pero mientras los pequefios cogen aire los
grandes estdn a la espera. Barreras estd
pendiente de cerrar los flecos finales del
contrato del minicrucero de lujo, que se-
gun los plazos previstos podria iniciarse
después de verano. Vulcano espera que se
anuncie finalmente el esquema de finan-
ciacién del ferry de Astilleros Sevilla, si
bien fuentes préximas sefialan que se
hard un anuncio oficial en los préximos
dias. Metalships espera que antes de ve-
rano llegue la chapa para un pesquero,
pero acaban de firmar un ERE para catorce
personas.Za
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Empresas

Ferri provee maquinaria a un buque
oceanografico de Angola por 2,2 millones

a gondomarefia Industrias Fe-

rri realiz6 ayer, a ultima hora,

el envio de las primeras piezas

de la maquinaria de cubierta
para un buque de investigacién pes-
quera construido por el astillero ho-
landés Damen para el Gobierno de
Angola.

Un contrato logrado el pasado afio y
que tiene un valor de 2,2 millones de
euros. Un “reto” para esta empresa au-
xiliar del naval que resalta el disefio
noruego del buque y las caracteristicas
tecnolégicas.

En principio, han partido de la factoria
ocho piezas que formaran parte del bu-
que. En concreto, se trata de cabres-
tantes y maquinillas para pesca de-
mersal y peldgica, que ayudardn al
barco a realizar las labores de investi-
gacion que ayuden a “desarrollar y pre-
servar la importante economia pes-
quera angolefia”. Las maquinillas en-
viadas tienen un valor de 1,2 millones

de euros.El barco, de 74 metros de es-
lora, cuenta con disefio del estudio
noruego Skipsteknisk y desde el asti-
llero se ha prestado especial atencién a

intentar minimizar el ruido subacuati-
co, asf como el ruido interno a bordo y
las vibraciones. El barco servird para
operaciones hidrogréficas, investigacién
acastica, pesca de arrastre peldgica y de-
mersal, de plancton, agua, muestreo
ambiental y geografico, recuperacién de
petréleo y operaciones de remolque de
emergencia. Industrias Ferri continda
en estos momentos peleando por ha-
cerse con varios contratos. El dltimo fue
para Canadd, donde logré su primer
contrato para proveer a seis buques de
la Marina del pafs con sistemas de
amarre y refueling por valor de 3 mi-
llones de euros.

En la actualidad continta trabajando en
la mayor pasarela offshore del sur de
Europa para un empresa de apoyo a
plataformas petroliferas (valorada en 4
millones) y avanza en las pruebas de
mar del dron marino auténomo, Vic-
toria, botado en diciembre. 222

Climafrio presenta en Expomar,
los compresores Mycom Serie 1

limafrio, empresa fiel a su cita

con Expomar presentard a lo

largo de esta edicién con Ma-

yekawa la nueva gama de com-
presores Mycom Seriei, y que juntamente
con su exposicion hard una demostracién
de taller para montaje y desmontaje del
equipo, a lo largo de dos dfas de la feria.
Estas demostraciones se haran con un fin
didéctico, pero a la vez dindmico e inter-
activo.

Por otro lado se expondra el Compresor
Magnético Quantium utilizado en grandes
producciones de frio en aire acondicionado
y enfriadores. 222
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Comercializacion

Premian a Celeiro por descartes de solo
el 4 % en la pesca de la merluza

La ONG Friend of the Sea galardona a la flota que acredita por su sos-
tenibilidad

rmadores asociados en la em-
presa Puerto de Celeiro aban-
deran la distincién de sus cap-
turas de merluza del pincho,
acreditandolas con certificados como Ga-
licia Calidade y, desde hace un mes, con
el de sostenibilidad ambiental y social de
Friend of the Sea. «Por el reducido nivel
de descartes» de la pesca del pincho, esa
ONG, «cuya misién es la conservacion del
hébitat marino», ha otorgado a Puerto de
Celeiro uno de sus premios anuales.

Citando investigaciones del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia (IEO), Manuel
Bermtudez, jefe de proyectos del grupo de

empresas Puerto de Celeiro, cifra en me-

nos de un 4 % las capturas no deseadas
con las lineas de anzuelos que forman los
aparejos del pincho. Afiade que para

que Friend of the Sea acredite comosos- | Para que acredite como sostenible una pesqueria,
tenible una pesquerfa, su indice de des- | sy fndice de descartes «no puede superar el 8 %

cartes «no puede superar el 8 %».

«Rigurosos protocolos»

Eduardo Miguez y Jestis Lourido, direc-
tor adjunto y jefe de flota de Puerto de Ce-
leiro, concretan otros factores que ha te-
nido en cuenta Friend of the Sea para ga-
lardonarlo.

La merluza de Gran Sol no estd sobreex-
plotada y se captura con palangre de fon-
do, un arte selectivo, con «bajo nivel de
capturas accidentales y sin impacto rele-
vante en el fondo marino».

Esa ONG «sin dnimo de lucro», certifica
a ocho barcos celeirenses porque, ademds,
aplican «rigurosos protocolos para evitar
capturas de aves, gestionan los residuos,
racionalizan el consumo de combustible,
usan refrigerantes que no dafian el ozo-
no y registran todos los descartes». 22
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Comercializacion

MSC homenajea a la anchoa

arine Stewardship Council

(MSC) en colaboracién con

la Organizacién de pro-

ductores de pesca de baju-
ra de Guiptizcoa (OPEGUI) y Bizkaia
(OPESCAYA), Cofradia de Pescadores de
San Martin de Laredo, Grupo Yurrita y
Eroski, ha homenajeado a la pesqueria de
anchoa del Cantdbrico (Engraulis encra-
sicolus) para dar a conocer el programa
de certificacién MSC de pesca sostenible,
el ejemplo de las cofradfas vascas y de La-
redo en su camino hacia la certificaciéon
MSC de sus pesquerias de sardina, bonito
del norte y anchoa, y el compromiso de
las organizaciones que apuestan por
MSC.

En diferentes puntos han dado a conocer
la pesca sostenible y la certificacién MSC
alo largo de la cadena de suministro de
pescado y demostrar la importancia de to-
das las partes involucradas en este pro-
ceso, desde que los pescadores capturan
el pescado, pasando por las empresas que
lo procesan, hasta las cadenas de distri-
bucién que los comercializan directa-
mente a los consumidores. Segiin MSC,
“laas cofradfas vascas y de Laredo son un
ejemplo de compromiso con la pesca
sostenible y representan uno de los ac-
tores principales de la pesca de bajura en
la region”.

o

Alberto Garazo, Laura Rodriguez de MSC con Juan Yurrita, director gerente
de Conservas Yurrita.

Después de la certificacion de la anchoa
del Cantébrico (Engraulis encrasicolus) en
2015y del bonito del norte del Atlantico
Norte (Thunnus alalunga) en 2016, la sar-
dina del Golfo de Vizcaya (Sardina pil-
chardus) es la tercera certificacion de las
cofradfas vascas y la cofradia de pesca-
dores de San Martin de Laredo que se han
esforzado y trabajado conjuntamente
para lograr una gestién eficaz y proteger
el recurso marino.

Para la flota, la obtencién del certificado
MSC, el estdndar medioambiental de

pesca extractiva mds reconocido a nivel
mundial, y para sus principales pesque-
rias, supone un hito muy importante y un
reconocimiento al trabajo conjunto en fa-
vor de la sostenibilidad.

En este viaje los participantes podrdn co-
nocer més a fondo las pesquerias de la flo-
ta vasca y y la cofradia de Laredo y en-
tablar conversaciones con sus responsa-
bles y pescadores para conocer las moti-
vaciones para la obtencién de este certi-
ficado y sus expectativas para el futuro.”2A

Un aiio mas llega el skrei

a podemos disfrutar en Espafia
del Skrei, un bacalao de la es-
pecie Gadus Morhua tnico en
todo el mundo. Unico, por ser el
Gnico que realiza una migracién repro-
ductora desde el Mar de Barents hasta la
costa norte de Noruega y las Islas Lofo-
ten. Ese es el final de su camino. La razén
de un viaje de mds de un millar de kil6-
metros son las aguas menos gélidas de
Lofoten. La corriente del Golfo calienta
este archipiélago y hacen de él el lugar
idéneo para el desove del Bacalao.

La clave estd en el camino. El heréico re-
corrido luchando contra las corrientes de
esos mares gélidos tonifica la musculatura

del pescado, tersa su piel y compacta su
fibra. En definitiva, convierte al Bacalao
en Skrei, un tesoro gastronémico que lle-
ga al consumidor espafiol su propio dis-
tintivo de garantfa. El Sello de Calidad
Skrei implica el cumplimiento de una es-
tricta normativa creada para proteger al
consumidor y darle la seguridad que
adquiere un auténtico Skrei de Noruega.

Desde que llegaron los primeros Skrei a
Espafia hasta nuestros dias, nuestro mer-
cado ha ido escalando posiciones hasta
consolidarse como el principal destino del
Skrei. El amor por los pescados de la me-
jor calidad y la tradicién atdvica por el
consumo de bacalao han abonado el te-

rreno para hacer del consumidor espariol
el més importante del mundo.

Para trasladar que el Skrei estd ya de tem-
porada, el Consejo de Productos del Mar
de Noruega ha puesto en marcha una am-
plia campafia buscando el contacto di-
recto con el publico final. El Bacalao
Noruego mds Sibarita estard presente
en mds de 4.600 puntos de venta, abar-
cando grandes superficies comerciales, su-
permercados, hipermercados y pescade-
rias minoritas tradicionales. Para ello, se
han creado 1,15 millones de recetarios lle-
nos de ideas sencillas y deliciosas para in-
troducir al némada mdas conocido de
Noruega en las cocinas espafiolas.”iA
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Los "bio’y lo saludable se apodera del
salon Gourmet

e ’

A2 ETLA S ETAS

roduccién ecolégica, sin aditivos,
sin aztcar, sin gluten, sin lactosa,
se pueden ver cada dia mds en las
etiquetas de los productos gour-
met. Asimismo, la creciente preocupa-
cién por una alimentacién saludable y res-
petuosa con el medioambiente y las aler-
gias alimentarias hicieron que el sector se
renueve. Todo ello se pudo comprobar en
el 31 Salén de Gourmets, que se celebré en
Madrid, donde ademds de productos eco-
l6gicos y aptos para celiacos o intoleran-
tes a la lactosa se pudieron ver todo tipo
de producciones en el que la innovacién y
creatividad era la nota mds resefiable.

Este certamen clausuré la mejor edicién de
su historia con la cifra de 93.346 visitantes
profesionales lo que supone un 15,42% mas
que en 2016, en una edicién con cuatro pa-
bellones, 1.630 expositores, y mas 40.000

/I europa azul
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Fue la mejor edicion de
su historia con la cifra
de 93.346 visitantes
profesionales lo que
supone un 15,42% mas
que en 2016

productos, 1.300 de ellos novedades Du-
rante esta edicion los expositores llevaron
a cabo 955 actividades Un total de 49 em-
presas vascas tomaron parte en la 31 edi-
cion del Salén Internacional Gourmets.

Entre las empresas participantes estaban:
Conservas Oritz, Conservas Serrats, Con-
servas Olasagasti, Conservas Heisa, Con-
servas Zallo, Salanort, Ondare, Conservas
Oritz, Conservas Serrats, Conservas Ola-
sagasti, Conservas Heisa, Conservas Zallo,
Salanort, Ondare, Corpachef, Bacalaos
Alkorta, Bacalao Giraldo. Campos-Salica,
La Cocina del Norte, Bacalaos Alkorta, Ba-
calao Giraldo, Campos-Salica o La Cocina
del Norte.

Varias de ellas dieron a conocer intere-
santes preparados como: lomos de bonito
del norte con pimiento de Ezpeleta, lomos
de bonito del norte con aceite de oliva—eco
con polifenoles de olivo, tronco de Atdn en
aceite de oliva virgen extra de agricultu-
ra ecolégica, mousse de verdel o mousse
de verdel al Pedro Ximenez. 222



Reportaje

El salmon de los zares

s
Pabellon de pesca de Langinkoski.

Texto y fotos: Alberto Lopez
Echevarrieta

no de los pafses con mayor

tradicién pesquera en Europa

es Finlandia. Esta prdctica,

llevada a cabo en sus miles de
lagos y en el amplio litoral del Mar BAlti-
co, constituye uno de los hébitos favoritos
de los finlandeses. Uno de los lugares fa-
voritos para la obtencién de salmones es
el rio Kymi, sobre todo en sus rdpidos in-
mediatos a la ciudad surefia de Kotka. Asi
lo entendi6 también el zar Alejandro III
que, a finales del siglo XIX, se construyé
en Langinkoski un pabellén de pesca en
esa zona para darse el placer de pescar tan
preciadas piezas, al tiempo que podia dis-
frutar de un paisaje de extraordinaria
belleza natural. En el presente reportaje les
proponemos una visita al edificio real que
es tanto como rememorar un pasaje in-
édito de la dinastia Romanov.

Finlandia fue un Gran Ducado del Impe-
rio Ruso desde 1808 hasta 1917. Durante
este periodo se permitié que este pais con-
servara parte de su gobierno indepen-
diente bajo las leyes suecas, aunque en re-
alidad quienes ejercieron la auténtica so-
berania fueron los zares de Rusia: Ale-
jandro I, Nicolds I, Alejandro II, Alejandro
III 'y Nicolds II, todos pertenecientes a la
familia Romanov.

Oracion y pesca

Hasta comienzos del siglo XIX la localidad
de Langinkoski era practicamente desco-
nocida. Situada en el sur de Finlandia, sus

habitantes vivian de la pesca y del co-
mercio que hacian con la préxima San Pe-
tersburgo, la gran capital de todas las Ru-
sias donde el lujo y el oropel de la corte za-
rista motivaba la celebracién de continuas
fiestas en las que la gastronomia jugaba un
papel decisivo a la hora de epatar a los vi-
sitantes llegados de lejanos lugares. Uno
de los platos més suculentos para aquellas
privilegiadas bocas era el salmén que se
servia tanto ahumado como de muy di-
versas formas.

Fue el zar Pablo I, hijo de la promiscua Ca-
talina la Grande y uno de los monarcas
mads extravagantes que tuvo Rusia, quien

La corte de San Petersburgo siempre prefiri6

la pesca finlandesa
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Porche del pabellon de pesca.

descubrié las magnificas piezas que co-
merciaban en San Petersburgo un grupo
de monjes ortodoxos del Monasterio de
Valamo. En cierta ocasién, sabedores es-
tos de los gustos culinarios del monarca,
le obsequiaron con varios ejemplares que
deslumbraron a los egregios comensales.
Pablo recibi6 a los religiosos para intere-
sarse por el lugar donde habian pescado
semejantes piezas mds que por su labor
apostdlica.

De esta forma, en 1809, los monjes consi-
guieron un permiso real para la pesca en
los rapidos del rio Kymi y su estableci-
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Capilla ortodoxa. El edificio mds antiguo de Langinkoski.
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Vista del rio Kymi desde el porche del pabellén.

Monjes ortodoxos
descubrieron al
mundo la riqueza
piscicola del rio Kymi

e

miento en la zona. Vamos, que lograron
ser los proveedores de salmones de la cor-
te imperial. Lo primero que hicieron fue
montar una pequenia capilla y construir en
la orilla del rio un depésito en el que flu-
yera el agua, todo ello en madera. A par-
tir de ese momento demostraron sus ha-
bilidades capturando valiosisimos ejem-
plares de salmén que almacenaban vivos
en el depésito con el fin de cebarlos has-
ta alcanzar las dimensiones que asom-
brarfan al zar. Tal dedicacién les propor-
cioné grandes beneficios.

De esta forma se cre6 toda una factorfa pis-
cicola partiendo de aquellos primitivos,
pero eficaces cebaderos, de los que se lu-
cré no sélo Pablo I, sino también Alejan-
dro II. Asf, aquel pequefio enclave fin-
landés pasé a formar parte de las tertulias
gastronémicas de San Petersburgo con to-
dos los honores.

Corona y sedal

El tiempo fue pasando y miembros de la
dinastfa Romanov fueron encasquetdn-
dose la corona real sobreviviendo a cuan-
tas intrigas palaciegas se daban por do-
quier. Alejandro III era atin un aspirante
al trono cuando oy6 hablar de Langinkoski
por primera vez. Aguz6 el oido cuando lo
asimil6 a la pesca del salmén. El zarevitch,
gran aficionado a la pesca, realizé en
1880 su primer viaje a la localidad fin-



Reportaje

Visitamos el pabellon
de pesca de los zares
en Langenkoski

En agradecimiento al buen trato que re-
cibia de los habitantes de la zona empled
no s6lo mano de obra local, sino también
materiales de manufactura finlandesa.
La porcelana, por ejemplo, procedia de
la recién creada empresa “Arabia”; los
textiles en su gran mayoria llegaban de
Tampella; y los cémodos muebles se los
hizo el taller de carpinteria de Sunila, en
Kotka.

La belleza de la sencillez

A pesar de su aparente simplicidad, el
pabellén de pesca del zar Alejandro I1I
impresiona en cuanto a concepcién ar-
quitectdnica se refiere, sobre todo si nos
fijamos en el complicado enrejado de
troncos que componen la obra. Su esti-
lo exterior recuerda al que caracteriza a
las construcciones de Karelia, la pro-

vincia que Finlandia tuvo que ceder a la
Sistema utilizado por los monjes para almac S 08. U.R.S.S.

landesa. Se familiariz6 con los lugarerios,
estableciéndose entre ambas partes una
complicidad que se tradujo en la cons-
truccién de un pabellén para no perder-
se cada afio la temporada de pesca. El fu-
turo zar quedé encantado de la belleza na-
tural del entorno y el valor estratégico para
llevar a cabo su deporte favorito: Seis pe-
quefias islas, virtualmente en medio de las
rugientes caidas del rio, unidas por puen-
tes, con una gran variedad de vegetacién
y riqueza de aves. Era lo mds parecido a
un bosque encantado.

El edificio fue construido a expensas del
gobierno finlandés y tardé ocho afios en
completarse. Las obras fueron inspec-
cionadas personalmente por el propio
Alejandro que dio a los arquitectos 6r-
denes claras y concisas: “Quiero un pabe-
ll6n tan simple y espartano como sea posible”.

i

Sala de estar del pabellon de pesca.
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El edificio consta de dos pisos y un techo
alto. La pieza fundamental de la planta
baja la constituye una gran sala dotada
de un enorme comedor con capacidad
para diez personas. Hay en ella un es-
critorio y armarios de cristal que guardan
porcelana y cubiertos. Preside la estan-
cia los retratos de la pareja real en mag-
nificos marcos dorados. Llama la aten-

Pesca actual de salmones en Langinkoski.

/I europa azul

cién la imponente estructura de una
enorme estufa holandesa encalada, ele-
mento indispensable para sobrellevar los
frios inviernos de la region.

En el nivel inferior hay un pequefio ga-
binete para la zarina, un estudio para el
zar y una amplia cocina. Es curioso, pero
una gran cantidad del equipo de cocina

El zar Nicolas II,
asesinado hace
ahora un siglo, fue
educado de nino

en el arte de la pesca

original todavia se mantiene, incluyen-
do un barquillero -decorado con dos ca-
bezas dguila-, un tostador de café y una
romana enorme que servia para pesar los
salmones que pescaba el zar.

Las habitaciones estén en la planta su-
perior y son sorprendentemente peque-
fias, incluso la de la pareja real, que cons-
ta de dos grandes camas y un lavabo. En
otra, también dotada de lavabo, se aco-
modaban los cinco nifios y una nifiera
utilizando tan solo tres camas. Todos los
ocupantes se arreglaban con un retrete
haciendo uso del pabellén la mayor par-
te de los dias, aunque algunas noches las
pasaban a bordo de su barco, el Zarevna,
que remontaba hasta donde el rio se lo
permitia.
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